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Generalni feditel
Citroén a DS

Vazeni étenari,
moznd je to trochu troufalé, ale
piipadém si ted jako spolupracovnik
Andrého Citroéna. Vzdyt stejné
jako on v roce 1919 i my po 95
letech zakladame novou, nejmladsi
automobilovou znacku na svété:
luxusni DS. Nezacindme viak
z niceho, ,déesa” se pod kridly
Citroénu prodavajf jiz pét let.
A Uspésné. Na paiizském autosalonu
jsme privitali 500 000. zé&kaznika
DS, dva ze tif majiteltl jesté predtim
citroén neméli. DS jako samostatné
francouzska prémiové znacka bude
v nastoleném trendu pokracovat. Jiz
brzy budeme mit v Evropé misto tf
modelt Sest. A do roku 2020 budou
nase prodejny DS Store ve 200
nejvétsich metropolich na svété.
Pokud chcete v&dét, co v nich
naleznete, nalistujte stranu 14. Studie
DS Divine je malou ochutnévkou
francouzské automobilové haute
couture, kterou od nds mazete cekat.
Na Citroén jako takovy oviem
nezapomeneme. Méla by z ng
byt silngjsi znacka. Dual&zitou roli
v tom hrajf i sportovni Uspéchy.
Letos se ndm hned v prvni sezoné
podafilo zvitézit v seridlu mistovstvi
svéta cestovnich vozd WTCC.

Kvality sériového modelu C-Elysée,

schopnosti nasich mechanikd i um
pilott se ukazaly hned patnactkrat
jako neprekonatelné. Viem z tymu
Citroén Racing patif velky dik.

V budoucnu chceme dosahnout
toho, aby ¢lovek, ktery si vybird auto,
okamzité pomyslel na Citroén. Pro to
je podstatny i blizky a davérny vztah
s nasimi zékazniky. S citroénem se
prosté musfte citit dobie, a nejde jen
0 to, Ze nase auta nejsou zbytecné
pretechnizovand a nabizeji jen to, co
je pro vés skutecné dilezité: design,
komfort, uzite¢né funkce. Zakaznikovi
musime wyjit vstifc. Stejné jako
André Citroén chceme o sluzbéach
premyslet jinak. Proto pfindsime nové
typy financovéni, proto nabizime
u vybranych voz( servis na tfi roky
zdarma a pripravujeme dal3i projekty.
Vlastnictvi auta by pro vés nemélo
znamenat stres, mélo by vas bauvit.

Od piistiho roku si nase znacky
rozdéli i ¢asopisy, zdravit vas budu
na Gvod Citroén magazinu a DS
magazinu. Uz se na to tésim. Do té

doby véam preji prijemné ctent.
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VITEZNZ
PREMIERA

© PUVODNE MELA BYT PRVNI SEZONA CITROENU VE WTCC
ROKEM UCENI. C-ELYSEE SE VSAK UKAZALO JAKO SKVELY ZAK
A JIZ DVA ZAVODY PRED KONCEM SAMPIONATU NEBYLO

O TOVARNIM TITULU CITROENU POCHYB.

”

Jesté pred rokem bylo
C-Elysée WTCC peclive

zamaskované a tovarni tym ho
~ dukladné testoval.

vni ndznaky piisly jiz v prvnim dile serilu, v Maroku
whrél prvni zavod José Marfa Lépez a druhy Sébastien
Loeb. A vitézné tazeni tymu, ve kterém zminénou dvo-
jici doplnil jezté Yvan Muller a na jeden zévod Cifian

Ma Qing Hua, pokracovalo. O kazdém zavodnim vikendu

se jedou vzdy dva zavody, kromé Pekingu Citroén ziskal vzdy

alespori jedno vitézsvi. A vysledné potadi mezi tovarnimi tymy

bylo jasné po druhém ¢inském déjstvi v Sanghaji. Naskok pred

druhou Hondou byl nesmazatelny. Jos¢ Marfa Lopez si pak jiz

o predposlednim zavodnim vikendu v Suzuce zajistil vitézstvi

mezi piloty. Posledni dva zavody v Makau na tom jiz nemohou

vibec nic zménit.

Dobry vysledek podal i Cian Ma, ktery whrél jeden zévod

v Sanghaji. Obdivuhodné je viak prace celého tymu, ktery ve své

prvni sezoné dokézal prekonat konkurenci od Hondy, Lady

i soukromych tym0. Ve Versailles-Satory se vedle rallyeové DS 3

zrodilo dalsi skvélé zévodni auto. M
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V cili: C-Elysée WTCC

letos vidélo sachovnicovou
vlajku jako prvni ze vsech vozu
nejéastéji: patnactkat.

Pohled do pitlane ukazuje

praci mechanika - bez nich
by uspéch celého tymu nebyl
mozny.

Argentinec Lépez mohl
Sampanské na stupnich
vitézi ochutnat hned osmkrat.

Pocet bodt Vitézstvi

13. | Ma Qing Hua ' 65 1

V Zenevé pasobil tym
Citroén Racing mozna jesté
trochu nesméle. Prvni zavody

ho teprve ¢ekaly. .

Tymowy pocet bodt 927




Velky prostor
byl vyhrazen
navstévnikam,
mohli si odpoci-
nout a napit se.

Usmivejte se! Na stanku
Citroénu to jde stejné jako
za volantem nové C1.

Na stanek Citroénu zavital
francouzsky prezident

Francois Hollande, na snim-

ku s séfkou Citroénu Lindou

Jackson.



Cely stanek obklopovala
prubézna sténa s napisy,
obrazky a obrazovkami.

HESLO:

NO STRESS

© NA PARIZSKEM AUTOSALONU VLADLA NA STANKU
CITROENU OPET POHODOVA A PRATELSKA
ATMOSFERA. TAKOVA, JAKOU ZAZIJETE JEDINE

o

ily stanek ohranic¢eny sténou ozdo-
benou napisy a obrazovkami nabizel
navstévniktim tu nejlepsi piflezitost
sezndmit se s nowmi produkty znacky
i technologiemi. V centréln( stavbé ,vile” si na-
vic vsichni mohli odpocinout a napit se cerstvé
vody. Veéfte, Ze po celodennim chozeni po vy-
stavisti takové moznost prijde vhod.

Na sténku skutecné nechybél zadny model,
ktery je nyni v nabidce: od mal¢ C1 [veetné
konceptu Urban Ride, vice na strané 13) pres
novy C4 Cactus (i v podobé technologické

NA PALUBACH VOZzZU ZNACKY S DVOJITYM SIiPEM.

V patie centralni stavby jste
se mohli posadit, napit se

a probrat zazitky z autosalonu.

laboratore Airflow s dvoulitrovou spotfebou, kte-
rou obdivoval i francouzsky prezident Francois
Hollande) az po sedan C5, MPV C4 Picasso
nebo zévodni C-Elysée WTCC. Vystaveny byly
nové motory a piipravena byla prezentace tech-
nickych wychytévek (systému Mirror Screen).

Jakmile jste si prohlédli viechna vystavena
auta a wzkouseli technické novinky, méli jste
moznost zméit svoje sily na zavodnich simu-
[&torech, nakoupit si v butiku znackové darky
nebo oblecent. To v3e v nejpifvetivejsi expozici
na celém wystavisti.



REPORTAZ Parizsky autosalon

%

» DS SE UPLNE ODDELILO OD CITROENU,
BUDE MIT VLASTNI UNIKATNI MODELY.
STANEK NA PARIZSKEM AUTOSALONU BYL

POJAT JAKO LUXUSNIi DEALERSTVI.

nacka DS bude piftomna ve 200 nej-

bohatsich méstech po celém svéteé.

To je smély plan, ktery na paifzském

autosalonu predstavil CEO znacky Yves
Bonnefont. Stejné jako ptvodni Citroén DS se
tak i jeho moderni nésledovnici podivaji do USA.

S vozy, které charakterizuje francouzsky sarm,

luxus a nejmoderngjsi technologie, se tak bude-
me moci potkat po celém svéts. A stejné jako
,déesa” byl pojat i jejich stanek. Seznamit jste se
mohli s wrobou jednoho z nejkvalitngjsich koze-
nych ¢alounéni v automobilové branzi i s tim, jak
funguif technicky unikétnf Xenon Full LED svétla,
kterymi je wbaven modernizovany model DS 3
(viz strana 17). Nechybéla ani prehlidka moznostt
personalizace. V expozici jste se mohli potkat
s velkym vozem DS 5, s mensi DS 4 i obratnou

9

Znacka DS se podobné
jako puavodni Citroén

DS podiva do USA.

= \VLASTNI

sy

V Pafiizi jste méli unikatni

prilezitost podivat se do in-

teriéru konceptu Divine. "

DS 3 WRC!

Nova DS 3

na vlastni oéi.
V matném laku
ji to s novymi
svétly velice
slusi.




2/2014 CITROEN MAGAZIN

. Specialni DS 3 ,v pa-
tie” vznikla ve spolu-
praci s médni znackou
Ines de La Fressange.

DS 3, at uz v civilnf ostré verzi Racing, nebo
i v podobeé rallyeového specialu |viz strana 38).

Tou pravou hvézdou byl ale atraktivni koncept
DS Divine, o némz se doctete vice na strané 14.
V PaitZi jste méli moznost nazivo nahlédnout
do jeho unikétniho interiéru. A sami si wbrat,
které z nabizenych provedent vnittku vozu je pro
vas to pravé.

Parizské vystava byla pro DS jednou z moz-
nosti, jak zakaznikim piiblizit moznéa i budoucf
vzhled specializovanych prodejen DS Stores,

v nichZ se budou prodavat jen ,déesa”. Pokud
budou vypadat podobné jako paiizsky stanek,
mame se skute¢né na co t&sit.

i V prostoru vyhraze-
—

- ¢alounéni.

ném znaéce DS nechy-
béla prezentace vyroby
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REPORTAZ Pafizsky autosalon

VvV oV

-STA DO PARIZE

© VYSTAVBA STANKU ZABERE ,POUHYCH” CTRNACT DNi. PRiIPRAVY
PROBIHA]i ALE TEMER CELY ROK. ROZHODLI J]SME SE ZMAPOVAT PROCES,
KTERY PREDCHAZEL PARIZSKEMU AUTOSALONU.

Vystavené vozy pravé éekaji
na stazeni plachet. Béhem
autosalonu se prabézné disti.

Mam qu

Sechno zacalo asi pred rokem, kdy
tym Sophie Jaguelin zacal wbirat
zakladni design stanku. Kdyz se asi

po ctyfech mésicich rozhodli pro opti-

misticky névrh studia Akadevi, nebylo jesté ani
zdaleka whréno.

Po dalsim ptilroce totiz piislo na fadu vybé-
rové fizeni na stavitele stanku, kterému se ¥ika
standista. AZ s nim se pak davé dohromady
finalnf podoba exporzice a doladujf se pouzité
materidly. Ale tim to nekoncf, musf se whbrat

i
i

i dodavatel osvétlent, cateringu, ostrahy atd.
Tym musf pii prijfimacim fizenf schvalit i viech
140 hostesek, které se na stanku pohybuijt.
Velké finale pak vwpuklo 15. z&¥. Za tii dny
a noci se musela postavit konstrukce, ktera
nese veskeré osvétleni, a nasledoval ¢trnécti-
dennt sprint, behem néhoz musel byt postaven
stanek jako takowy. Diky skvélé organizaci a na-
sazent se to povedlo a od druhého fijna se jiz
na ploge 4000 m? whrazené Citroénu a DS
zacali pohybovat novindfi a navstévnici. ll

Q I’r
A=y

Konstrukce
nesouci osvét-
leni se stavéla

tfi dny a noci.
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Na samotnou vystavbu stan-
ku musi staéit Sibenié¢nich

étrnact dni.

Sophie Jaguelin ma na povel
pfipravu autosalonovych
expozic a dalsich akci.

Vsech 140 hostesek vybirdme osobné

e

ZiG&astnénym agenturam jsme museli
vysvétlit, do jaké pozice se znac¢ka Citroén
stavi, co chceme navstévnikam zdudraznit,
seznamit je s ideou Feel Good, tj. Ze jsme
znatka zaméfena na design, komfort a po-
uzitelné technologie. Chtéli jsme na stanku
mista pro lidi, kde se budou citit uvolnéné
a v pohodé. Nasim pozadavkem bylo i to,
aby stanek vysvétloval nase postaveni
realnymi slovy. S vysledkem se muazete
seznamit okolo.

e

Nejspise provedeni osvétleni. V jeho navrhu
se musi vymyslet, jak to udélat, aby napisy
na nasem stanku nevrhal Zadny stin na okol-
ni, co? mame zakazano. | samotna konstruk-
ce je slozitd: mame zde 19 km kabeld, nad
vasi hlavou je sedesatitunova konstrukce se
svétly. Dalsi svétla pak nese samotny sta-
nek, dohromady se instaluje 380 raznych

Technici pravé dokonéuji
logo Citroénu, dohromady
je na stanku 19 km kabela.

lamp, nékteré jsou jednoduché, jiné velice
slozité. A vazii 55 kg. Navic se to viechno
musi stihnout za tfi dny a tfi noci.

e

Na stanku pracuje vice nez 26 raznych
femeslnikd, natéracd, tesarl, osvétlovaci.
Je jich dost. A béhem veletrhu na stanku
pracuje okolo dvou set lidi. Na navstévnic-
kych dnech zde budeme mit dohromady
140 hostestek ve dvou sménach.

Ano, navic jsme museli vybrat i agenturu,
kterd je fadné proskoli. Vsichni musi mit
fidiesky prakaz, védét, jak nase auta jezdi.
V pétidennim gkoleni se uéi, i jak spravné
reagovat nebo nacvi¢uji taneéni kreace.

Uff, to jsem nepocitala, asi 15 nebo 20.
Kazdé z nich navic vyzaduje spoustu &asu.




PREDSTAVENI Citroén C4 Cactus Airflow 2L

DVA LIT

O 100kg lehéi

Citroén C4 Cactus je

sam o sobé velice lehky,
studie Airflow ale zhubla

o dalsich 11 %. Pricinou je
pouziti hybridni konstruce

s velkym podilem hliniku
(napf. zadni &ast podlahy
nebo kapota), karbonovych
kompozitt (predni &ast
podlahy, stfecha nebo paté
dvefe) a vysokopevnostni
oceli (na prednich podél-
nych nosnicich). Stresni
okno neni sklenéné, ale

z prahledného polykarbona-
tu, karbonova vldkna byla
dokonce pouzita na ochran-

nych panelech Airbumps.
Odleh¢en byl i vyfuk.

akova spotieba je jisté vécnym snem
kazdého motoristy. Koncept C4
Cactus Airflow nenf viastné ni¢im jinym
nez upravenym sériowym vozem. Lisi
se v3ak vice, nez byste fekli. Inzenyii stéli pred
velkou wyzvou: museli snizit valivy odpor (po-
uzity proto byly velice tzké pneumatiky nové
generace), hmotnost o 100kg, wlepsit aerody-
namiku a nasadit do auta velice Uspormny hyb-
ridnf systém Hybrid Air, ktery misto s elektfinou
pracuje se stlacenym vzduchem. Vysledkem
je tak velice solidnf dynamika, pricemz prave
Hybrid Air je jednim z klicowch prvkii dosazent
nizké spotieby. Obejde se bez t&zkych bater,
které jsou jinak pro hybridy typické.

Upravend C4 Cactus tak vibec nemé zrcat-
ka — nahradily je kamery. Klapky v prednim n&-
raznfku se ve wsich rychlostech samy zaviou,
stejné jako kyty litych kol. Kolem predniho

Y STACI

© KONCEPT C4 CACTUS
AIRFLOW JE AERODYNA-
MICKY A ODLEHCENY.
SPOTREBUJE JEN DVA LITRY
NA 100 KM.

O pohon se stara systém

Hybrid Air, trivalci Pure-
tech nepomaha elekttina, ale
stla¢eny vzduch.

Nizkému odporu

vzduchu bylo pod-
fizeno vse. Lita kola se
za jizdy odstredivou silou
uzavfou.

narazniku smérujf proud vzduchu specialni
Stérbiny, vzadu byl prodlouzen spoiler a pri-
byly pohyblivé bocni deflektory. Vysledkem je
odpor vzduchu nizsf o celych 20%. Hmotnost
byla snizena pouzitim nékolika riznych typd
materiald (viz viozeny ¢lanek|.

Citroén C4 Cactus Airflow jesté nenf pii-
praven do wyroby, jedné se spise o pojizdnou
laboratof. Neékteré inovativni materidly se totiz
zatim nemohou wyrabét ve velkém méfitku.
Pockejte si ale par let a va3 sen o dvoulitrové
spotiebé se stane dostupnou skutecnosti. [l

e Chcete vidét, jak aerodyna-
mické vychytavky funguiji v praxi?
Nactéte si QR kéd.




PREDSTAVENI Citroén C1 Urban Ride

MESTSKY
DOBRODRUH ...
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Urban Drive dostal do vyroby?
Hlasujte pomoci QR kédu.

€ STYLOVA STUDIE CITROENU C1 URBAN
RIDE |JE PRIPRAVENA NA ZDOLANI MEST-

SKEHO TERENU.

ovy Citroén C1 je atraktivnim

méstskym autem. Je hbity, obrat-
ny, dobfe vypada a navic ho mu-

Zete mit se stahovadi platénou
sttechou. Chytry maly népad, ktery dokonale
rozjasni kazdou nudnou cestu do préce.

Koncept C1 Urban Ride na téchto zakla-
dech stavi a jesté je wylepsuje. Pro snadnéjsi
zdolévéani obrubnikd jeho svetld vyska narost-
la 0 15 mm a rozchod rozsiteny o 10 mm
umocriuje robustné&ji vzhled vozu. Cerné
ochranné plasty sympaticky doplfuif svitive
Zluto-zelenou barvu, nechybi ani zminéna
stahovacf stiecha, v sedivém provedent.

Navstévnici pafizského autosalonu mohli
na tabletu vedle vystaveného vozu hlasovat,

jestli chtgji, aby se auto dostalo do vyroby. Za zéklad C1 Urban Ride
. “ . “ s poslouzila verze Airscape
Pokud jste se do mésta nad Seinou zacat- - S
. s nejvétsi stahovaci platénou
kem ffjna nedostali a C1 Urban Ride vas strechou ve své tiide.

zaujal, nemusite zoufat. O jeho budoucnosti
totiz mlzete rozhodnout i na sociélni sitich,
tfeba na Facebooku. Staci naist pripojeny

QR kéd.

Stahovaci stre-
cha? Chytry
maly napad,
ktery rozjas-
ni kazdou
nudnou cestu
do prace.



PREDSTAVENI Studie DS Divine
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FRANCOUZSKY LUXUS

» PARIZSKA STUDIE DS DIVINE NAZNACUJE VZHLED BUDOUCICH

VOZIDEL LUXUSNI ZNACKY DS. JEJi INTERIER SI MUZETE PRIZPUSOBIT
PRESNE PODLE VLASTNICH PREDSTAV.



ynamicka, strhujici, sik... Privlastka
vhodnych k popisu studie DS Divine
najdete opravdu hodné. Tmaveé 3edy

vz byl jednou z hvézd paiizského autosalo-

nu a je esenci nové znacky DS jako takové.
Siroké auto je na masivnich 20" kolech vy-
razné, sportovni a plné rafinovanych detai-
l&. K ¢emu slouzi ostie fezané hadi supiny,
které nahradily konveneni zadni okno? Pri

jizde se vyklopf a zlepsi aerodynamiku vozu.
O wyhled vzad se piitom stard zpétna kame-

ra, okno zapotiebf nen.

Koncept bude 7. prosin-
ce vystaven na Concours
d’Elegance v Chantilly.
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Vysivky vyrobila firma
Lesage, francouzska
jednicka v oboru.

Viyrazné maska uz nenese dvojity $ip
Citroénu, ale elegantnf logo DS a motiv
dvojitych kiidel dopliuji vyrazné svétlomety.
VyuZivaji pfevratnou a inovativnf technolo-
gii laserowych diod. Automatické dalkova
svétla jsou velice chytrd, zajisti dokonaly
osvit silnice, aniz by oslriovala protijedouct
fidice. Takova zatim na zadném jiném DS
nenajdete.

Rozeviené wyklopné dvere ale (&kaji spise
k nahlédnutf dovnitf. Tam fidice a spolu-
jezdce obklopf masivni anilinovéa

Seznamte se: takovou
masku budou mit viech-
ny budouci vozy DS.

Cesky stiipek




PREDSTAVENI Studie DS Divine

" signérem znacky DS. Dri-

ve pracoval u Citroénu.

‘\_

U konceptu lze interiérové
panely vyménit béhem
pouhych patnacti minut.

Ctyidverovy viz je sice po-
mérné kompaktni, vyzafuje
z né&j ale sila a elegance.

° » Y I | E |

Inovativni luxus z Pafize. Chceme byt amba-

S
-1

. | i
sadorem francouzského know-how a luxusu ] . F i F-. i
v automobilovém pramyslu, a to po celém svété.
Méme také tii klicova slova, zakladni hodnoty.
Je to dédictvi, kvali pavodnimu DS a nasemu
francouzskému pavodu. Pak je to kultivovanost: 4 ; . \ il

kvalita vybavy, inovativnost materiala. Posledni Hi i f W =
z hodnot je avantgarda. Musime skloubit pravé ] / '
dvé protichidné filozofie: dédictvi a avantgardu.
Vzdycky musime hledét do budoucnosti, nikdy
se od nas nedockate zadného retrodesignu. To
je zakézano.

Dulezita je silueta, proporce auta. Na konceptu
DS Divine jsou celkové proporce auta unikatni

a jako z jiného svéta. Auto je velice kompaktni kaze, kterou specidlné pro studii vybrala
a pfitom siroké. Zakaznik prémiovych znaéek to- kozeluzska firma SETON, a zfasenéa latka.
FHC L ST (e 177 2 U3, [ G 2 ,, Posadka mdze dychat atmosféru paiizské
auta jako celku. Dulezity je i graficky podpis: I A

na konceptu Divine je jim chromovana linka, haute couture. Na Vyber Jsou tri ruzna
ktera zacina na zadnich svétlech a pokracuje pres provedeni interiéru: Male, v némz Eernou
celé dvefe. Zakladem muze byt pomérné jedno- zdk kezi dopliuie dekor z karbonowch vigken
duchy tvar, ktery bude ale robustni, maskulinni POS& a DS pind) Y '

Parisienne Chic, v niz kizi v barvé slonovi-

a sportovni a na némz najdete velice rafinované o o o v
detaily. D’V’ne muze ny zvyrazriuje satén s vysivkami a koralky,
Fatale Punk, kde je ¢ernd kdze poseta
e y = e ’ J P
dyChat 1 krystalky Swarovski, které vytvaii duhove
Pii velkovyrobé néco podobného mozné neni. mOSféru pa- odlesky. Koncept se jmenuje Hypertypage

Co bychom ale chtéli zakaznikim nabidnout,

je koncept personalizace. Kdyz si koupite auto F’,zvské haute

dnes, muzete si vybrat barvu kol, karoserie. My
chceme, aby si lidé mohli zvolit jakousi globalni Couture. StrOjOV)'/ Stit byl nahrazen holog rafick)'/m 3D
definici svého vozu. Kdyz budou chtit néco muz- digplejem_ Luxus se totiz v DS Divine spo-

ného, dostanou pansky interiér s karbonovym
dekorem, u néhoz si budou moci zvolit barvu.

a svijj styl si v ném vybere kazdy.
A to bychom malem zapomnéli, ze pif-

juje s témi nejpokrocilejsimi technologiemi.

Vysledek bude konsistentni a sofistikovany. Jak tomu ostatné jeiu ostatnich vozd DS,

soucasnych i budoucich.
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DS 3 je prvnim novodobym

vozem nesoucim legendar-

ni oznaéeni DS.

Kromé svétel byla inovova-
na i navigace, nechybi ani
parkovaci kamera.

Neodolatelny: svételny
podpis je jasné rozeznatel-

POHLED

» INOVOVANY MODEL DS 3 PRINASI UNIKATNI
SVETELNY PODPIS A VE SVETOVE PREMIERIE | SPOJENI
LED A XENONOVYCH SVETLOMETU.

a pét let na trhu se jiz v tovarné

ve francouzském Poissy vyrobilo vice

nez 300 000 voza DS 3. Aby jeho
Uspéch pokracoval, dockalo se pro rok
2014 nejmensi ,déeso” modemizace.
Nejmarkantnéjsi zménou jsou nové svétlo-
mety, které jako prvni na svété kombinuijt
tfi LED moduly pro potkavaci svétla a xe-
nonové vybojky pro ta dalkova. Nové svét-
lomety nabizf skvély osvit, jsou Usporn&jsi
(potkévaci az o 35%, délkova az o 75 %)
a také maji novy uhrancivy svételny podpis,
ktery byl inspirovan koncepenimi vozy Wild
Rubis a Numero 9. Smérovky jsou vyba-
veny technologif svételného posuvu, takze
pustény blinkr jesté nikdy nebyl efektngjsi.
Zadni svitilny pak jsou nové rovnéz tvoreny
LED technologif s 3D efektem. Navic je
do nich zakomponovéno chromované logo
DS v ¢erném rastru.

U pouhych svétel ale neztstalo, inovova-
na DS 3 se dockala i novych motort, které
spliuji emisni normu Euro 6: BlueHDi 100
a BlueHDi 120 (se spotfebou 3,0 a
3,6 1/100 km). Vrcholem nabidky zastava
silny preplhovany agregat 1.6 THP verze
Racing o vykonu 207 koni, milovniky rychlé
jizdy mize zaujmout i slabsi 155konova
verze téhoZz motoru. Na opacném konci
nabidky je tfivalec PureTech 82, jenz je do-
stupny i s pilotovanou prevodovkou ETG.

Technologickou novinkou je i automatic-
ké brzdeni. Laser umistény za celnim sklem
skenuje prostor pred vozem a pfi rychlos-
tech do 30 km/h sdm pred prekazkou za-
¢ne brzdit, aby zamezil srazce.

DS 3 je tak od roku 2014 atraktivngjsf
nez kdy pred tim. Vsechny inovace se vzta-
hujf na klasicky hatchback i na verzi Cabrio
s platénou stahovaci strechou.

.!:!_l ny podle t¥i LED démanta.

DS 3 na miru

o
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KALEIDOSKOP Novinky ve sveté Citroén

wveive v
C3-XR: SUV pro Fisi stiedu
Podle prizkumu |D Power je ¢inské dealerska sit Citroénu nejlepsi v zemi.
V prosinci tohoto roku se v ni za¢ne prodavat robustni a dynamicka novin-

ka: SUV Citroén C3-XR.

© Vuz byl oviem predstaven v Pafizi, v pro-
dejné C_42 na Champs-Elysées. Atraktivni
SUV stavi na tradi¢nich hodnotach znacky,
ma totiz vyrazny vzhled, ktery vznikl v &in-
ském designérském centru Citroénu, a je
prostorné a pohodlné jako tradi¢ni velky
sedan. Navic je vsak vybaveno modernimi
technologiemi, jakymi je systém grip control
pro vétsi jistotu v terénu, mobilni pfipojeni
nebo zpétna parkovaci kamera. Pohani ho
silny prepliovany motor THP 160 doplnény
automatickou pfevodovkou EAT6.

Viz se bude vyrabét v €inském Wu-chanu,
prohlédnout si ho ale mazete i v Evropé.
Od 1. ¥ijna je totiz auto u piilezitosti 50.
vyroéi navazani francouzsko-¢inskych diplo-
matickych vztaht vystaveno ve zminéném
paiizském showroomu C_42.

Design nového modelu C3-XR do velké miry
odpovida konceptu, ktery byl vdubnu 2014
predstaven v Pekingu.

A b e R
Ceské barvy

Ctenafi webu auto.cz mohli na-
vrhnout vlastni design Citroénu

C1. Vysledek? C1 Czech & Me!

© Inspiraci pro né mohla byt treba
Zenevska studie C1 Swiss & Me a laka-
dlem odména 50 000 K¢, ktera pripadla
autorovi nejlepsiho navrhu, jez ze za-
slanych vybrala odborna komise a ktery
vidite na obrazku. Citroén ho totiz nechal
vyrobit. Auto pry jiz ma i svého kupce.

Kachna inspiruje umélce

Citroén 2CV, kterému nikdo nefekne jinak nez kachna, po-

slouzil jako hlavni motiv pro vystavu, které se kond ve Fran-

couzském institutu v Praze.

© Pro dvojici plzeriskych vytvarnika Pavla
Botku a Myroslava Horu se ukazala kachna
jako velmi silny zdroj inspirace. Na pravé
oteviené vystavé tak najdete celou fadu
originalnich obraza, fotek i uméleckych dél,
kde hraje tento kultovni model zasadni roli.
Pro dokresleni atmosféry si zde muazete
prohlédnout i jednotlivé dily z vozu. Své do-
jmy z prezentovanych dél je mozno napsat
pfimo na pfipravenou kapotu, ktera slouzi
coby kniha navstév. Patronem nekonvené-
né pojaté vystavy je Mardosa z Tata Bojs,
ktery sam jednu z kachen vlastni. Praha je
druhou zastavkou vystavy a dila zde budou
k vidéni do 30. listopadu, poté se vystava
ptesune do Pafize.

Jednotlivé obrazy zacaly pavodné
vznikat coby souéast ilustrované
knihy Pavla Botky.
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Mladi vpred

Citroén a DS pomahaji Simoné
Krainové vybrat nejlepsi mladé
modelky. Pfedstavujeme Cze-
choslovak Top Model 2014.

© Pii jedenécti regionalnich castinzich

v Cesku a na Slovensku mazete (nebo
jste mohli) v obchodnich centrech narazit
na modely C1, C4 Cactus a C4 Picasso
a zdarma je i vyzkouset. DS je oficialnim
vozem druhého roéniku soutéze Czecho-

slovak Top Model, které $éfuje Simona

I ¢ast kachny muaze poslouzit jako Krainova. S celym svym tymem se mezi

obraz, aniz by bylo pochyby, jaké akcemi presouva v elegantni DS 4.
auto bylo motivem.

Na vsech musi byt pfitomna, vsem souté-
Zicim totiz pomaha s pfipravou na jejich
velky vecer. Z prvniho kola vzejde 48
finalistek, mezi nimiz pak nasledné vybe-
re odborna porota (slozena ze zastupcti
nejvyznamné;jsich modelingovych agentur
celého svéta) tu nejlepsi mladou ¢eskou
modelku. Kde a kdy? Na konci listo-
padu v prazském centru DOX. Soutéz

je oteviena divkam ve véku tfinact az
devatenact let a letos poprvé i chlapciim
star$im patnacti let. V3echny nové tvare

Po ¢tyrech letech velmi nesou- Derivat kachny autora Jaroslava

ziskaji plnou podporu Simoniny agentury

Hordka, se kterym letos v lété jel pi vstupu do svéta modelingu.

stavné prace, jak fikaji autofi,

vystava spatfila svétlo svéta. po Evropé.



20 ROZHOVOR Jan Potmesil

SEM éTASTN\'(

-~ © ODEHRAJE | PETADVACET 3
— _ PREDSTAVENI MESICNE A ZAROK
. DIKY STACIM NAJEDE PADESAT _
~ TISIC KILOMETRU. HEREC JAN"
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+ Po nehodé v roce

1989 uz nikdy nevstal
na vlastni nohy. Presto nadse-
né Fidi i hraje divadlo.

Cim ted zijete?
S kamaradem houslistou Véclavem
Navratem a dal3imi pfipravujeme

takové komponované predstaveni

o Janu Husovi. Uz jsme takhle jezdili s mlu-
venym slovem o Machovi nebo Erbenovi.
Psti rok bude mit Hus 600. wro¢i upélent.

Co muze Hus Fict lidem 21. stoleti?
Dovoluje si klast otazky. Jeho odvaha, sta-
tecnost a touha po pravdg, za kterou si stojf,
ho provézely uz od zacatku, neslo jen o ten
finalnf kostnicky proces. Spoustu konfliktt

mél uz davno predtim, kdyz se napiiklad stal

rektorem na univerzité. V&ffm, Ze tou ob- Po té nehodé

rovskou odvahou stat si za swym, at se déje

cokoli, méa co fict i ném v téhle dobé, i kdyz jsem se bél Vge'
Zijeme ve svobodé a upélenf ném za nas

nézor nehroz. hOo I f’,dit aUtO.




Invalidni vozik ma

na piednim seda-
dle. Umi ho v mziku slozit
a presednout do néj z mista
fidice uplné sam. ,Jediné, co
potiebuju, je vétsi ulicka mezi
auty. Na to jini fidi¢i ¢asto
nemysli.”

Novy Citroén C5 Tourer
si od dealera Autoport
odvezl pred rokem a za tu

dobu najel uz 50 000 km.
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Hra o Husovi je vas , vedlejsak”. Jak
stihate hrat i v pfedstavenich vaseho
domovského spolku Kaspar?

Hus se nebude hrat tak ¢asto, jinak bych to
ani nestihal. V Celetné momentalné ucinku-
ju ve dvanacti predstavenich. Nekdy to zna-
mend i 25 predstaveni do mésice.

Co byste mi z repertoaru Kasparu
doporucil?

Toho je strasné moc! Proto bych vas pozval
na projekt KASPAR START, kdy béhem tif
tydnd uvedeme viechny nase hry. Hraje se
ve dne v noci. Hrajeme i Havlovu inscenaci
Chyba v takzvané hurénské verzi, kdy se

na podiu sejde cely herecky ansambl. Nekdo
mé jen jednu vétu, a uZ si ani nepamatuije,
co ftka, takze do néj ostatni dloubnou, kdyz
ji mé fict. Je to legrace, protoze hra ma tii
listy, trva zhruba jen 10 minut. A pak mém
taky vztah k Shakespearové hie Romeo

a Julie. Ten pribéh je stary 300 let, ale
porad aktudlni. Laska dava i mladym lidem
moudrost starcd, to mi piijde prosté tizasné.

Mate i vy pocit, ze laska k vasi zené,

o které v novinach ¢asto a hezky mluvi-
te, vas obdarila Zivotni moudrosti?

V okamziku, kdy jsme se s Radkou potkali,
nebylo ndm zrovna malo. Radka byla novi-
narka a spolecné jsme pracovali na mém po-
drobngjsim Zivotnim pifbéhu. Nase postupné
sblizenf vnimam jako zézrak, i to, ze se vie
délo tak prirozené. Zalozili jsme rodinu, vzali
se, narodil se ndm druhy syn. Jsem Stastny
muz. Laska mi dala novy rozmér vnimanf
Zivota. To nejde prenést, ale jeding prozit.
Do t¢ doby jsem nic takového nepoznal.

Je pravda, zZe vas ke koupi citroénu in-
spirovala pravé vase zena Radka?
Vlastné ano! Radka sice méla Fidicak, ale

asi 15 let nefidila. Chtéla se to naucit zno-
vu. Nejditv jsme spolu jezdili mym starym
Volkswagenem Golf. A pak se Radka dostala
do féze, Ze by potiebovala svij vlastni viiz.
M tajny tip byl Citroén C3, pro ni ideélnf

velikost, ale chtél jsem to nechat na »
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ROZHOVOR Jan Potmésil

+Jsem docela klidny
¥idi¢,” tvrdi o sobé Jan
Potmésil.

ni. Ona se nezévisle na mné rozhodla préavé
pro C3. Tehdy jsem se nahodné dovolal

do Autoportu ve Strasnicich. Radka se

po testovaci jizdé do C3 zamilovala, a tak
jsme ji tam koupili.

A pak jste si koupil citroén vy?
Mné se hrozné moc libila predchozi C5
Break, ale koupé nového auta je velky finan¢-

V prvni roli po nehodé

Jan Potmaésil

ve hie Hodina mezi

(wdai takse i Crekl 3 i i stary . psem a vlkem sedél jen
Nl vydal, takze jsem sirexl, ze mi muj stary Narodil se 31. 3. 1966 v hledisti. Nyni hraje hlav-

golf musf stacit. Tehdy jsem vsak dostal hlav- v Praze. Dobe rozjetou he- ni role v naroénych kusech
reckou kariéru (O princezné

ni roli v kriminalnim seridlu Eden. Detektiv PR it (zde Othello).
. . } . a létajicim Sevci, Pro¢?,

Honza Boudny ve scénafi vlastnil auto, takze L e

jsem toho golfa v této roli tplné dojezdil. na podzim roku 1989 auto-

A tak jsem si koupil novou C5. Od té doby ek, Eols i

. . . e ochrnul. Piesto zacal znovu
jsme celd rodina citroénai. hrdt a za vyjimeéné vykony
ziskal Ceny Thalie a Alfréda

Jak se vam s ni jezdilo? barie (B [l
Byl to pro mé Uplné novy zaézitek, novy roz- :::;:Z;{":targ'ho prijal
mér jizdy. To auto jsem si zamiloval, mél

jsem ho devét let. Vyménu jsem opét odkla-

dal, ale pak jsem zacal tocit film Bony

a klid 2. Opét potiebovali auto, ve kterém

by moje postava jezdila a dokonce i nabou-

rala. Takze tak skoncila moje C5 Break.



Od loriského listopadu jezdim v nové genera-

ci a viibec poprvé s automatem. Je to skvély.

Nechci moc rozebirat vasi nehodu, pro-
toZe o ni jste uz v rozhovorech mluvil
mockrat, ale spis mi feknéte: Jaké pro
vas bylo se znovu nauéit Fidit?

Probudil jsem se teprve pal roku po nehodé,
pamé&t se mi vratila az diky roding, kterd

na mé denné mluvila. Tata jednoho réna
fekl, ,tak Havel uz je prezidentem", a mné
se najednou viechno spojilo! Jenze jesté dva
roky jsem porad lezel po 3pitélech. Pak jsem
se dostal do rehabilita¢niho strediska

v Kladrubech. Instruktor tam nabizel
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Volba padla na automat,
jelikoz se na né&j lépe
., Nhamontuje ruéni fizeni. Pod

. kapotou ma 2.2 HDi.

moznost zkusit fidit s upravenou Skodou
Favorit. J& nemél n&jaké trauma pripominajicf
mi tu nehodu, protoze tehdy, kdyz se to
stalo, jsem ani nefidil. Jenze viechno bylo
nezndmé a nové a ja mél obavu Uplné ze
vieho. Jel jsem 30 km/h a mél jsem pocit,
Ze ¥idim jako Fittipaldi. Ohromnéd zkuzenost,
kterd mi dodala odvahu. Do toho se mi ozval
spolek Kaspar, jestli bych s nimi mohl zase
hrét, vozik nevozik. Bal jsem se, Ze to vibec
nepdjde, ale kdyZ jsem najednou mohl i fdit
a dostat se pohodlné na zkousky do cent-

ra Prahy, bylo to skvélé. To mi maj névrat
usnadnilo. Auto jsou moje druhy nohy.
Nebo vlastné moje jediny.
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REPORTAZ S Citroénem C4 Picasso za surfingem

= e
O Bl L

S LONGBOARDEM

© POSLEDNI ZIMA SVYMI TEPLOTAMI A MINIMALNIi SNEHOVOU NADIL-
KOU JISTE POTESILA VETSINU MOTORISTU. MNOHO MILOVNIKU ZIM-
NICH SPORTU ALE NAOPAK ZKLAMALA. JAK SI NEDOSTATEK SNOW-
BOARDOVYCH RADOVANEK V LETE VYNAHRADIT?
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dyZ na konci tnora putovaly snow-
boardy do skiing, zacali jsme pre-
myslet, jak si absenci jizdy na prkné
vynahradit. Nase plany jsme se roz-
hodli smérovat k létu a k surfingu — praotci
Sujearsko neni jen mekou long- viech tzv. boardowych sportd. Snowboarding,
boardisti, ale i mistem, kde si skateboarding ¢i longboarding totiz vlastné
muzete uzit nddherné vyhledy. VZﬂikly pro pﬁ'pady, kdy ocednské vlny
nejsou zrovna k dispozici. My jsme tuto
sportovni evoluci otodili, a kdyz tedy nenf
mozné sjizdét kopce, naucime se sjizdét
vlny. V Evropé lze surfovat v podstaté v kaz-
dé zemi, kterou omyvaji vody Atlantiku, ale
mekou evropského surfingu je Francie, a tu
jsme si proto zvolili za cil na3f cesty. A pro-
toze Francie je i domovem znacky Citroén,

Opusténé serpentiny
nabizeji idealni misto
pro longboarding.

Co vlastné
muze
vyznavac
snowboardu
délat v lété?

Zahnat hlad na plazi?
Do kufru C4 Picasso se
snadno vejde i pfenosny gril.

nemohli jsme surfovou vybavu naskladat
jinam nez do C4 Picasso.

Pfi pohledu na mapu ném bylo jasné,
Ze i samotna cesta do Francie bude nasim
cilem. Pro milovniky boardowych sportti by
totiz rozhodné bylo chybou whnout se cestou
k ocednu Swycarsku. \V Alpach si totiz prijdou
na své. Na mnoha jezerech v oblasti Engadin
pobliz Svatého Morice se miZete nechat
unaset vétrem na windsurfu nebo kitesurfu.
Jen o par stovek vyskowch metrd vzharu pak
ledovce nabizi i pres [éto skvélé podminky pro
snowboarding. Napfiklad snové stiedisko Saas
Fee s jednim z nejlepsich letnich »
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REPORTAZ S Citroénem C4 Picasso za surfingem

Zapad slunce je jen
tresnickou na dortu
po celém dni ve vlnach.

snowparkl v Evropé poskytuje fotograftim
tak uchvatné kulisy, Zze na podzim ve snow-
boardowych magazinech nezbyva mnoho mis-
ta na fotografie z jinych resort(i. Horské sjezdy
na malo wyuzivanych silnicich jsou pak idealni
pro longboarding. Zékladem tohoto sportu
je longboard, delsf verze skateboardu, kterd
diky své velikosti poskytuje lepsf stabilitu a pfi-
lnavost. My jsme si ve Swycarsku dosyta uzili
nadhemé praismyky Furka a Bemina, kde jsme
v nekonecnych zatackach nechali wiadit ne-
jen longboardy, ale samoziejmé i novou C4
Picasso. Z pocatecnich obav, Ze longboardova
zastavka ve évycarsku zruinuje nas rozpocet,
jsme byli vysvobozeni sitf nizkonakladowych
hosteld Swiss Youth Hostels. Hostel jsme nasli
v kazdém vetsim meésté, a tak nase téla byla
vzdy réno svézi na dalf porci longboardowych
i automobilovych kilometrd.

V Chamonix, pod nejwy3si horou Evropy,
jsme do navigace nastavili hlavni mésto evrop-
ského surfovanti Biarritz a vydali se na tisicikilo-
metrovou cestu k pobrezf Biskajského zalivu.
Rozloucili jsme se tedy s horami a nekde
v délce uz jen tusili pise¢nou dunu a za ni
nekonecny ocean. U Atlantiku jsme rozhodné

Svycarska jezera si
mohou uzit vyzna-
vaéi wind- i kitesurfingu.

nebyli prvnimi zdjemci o surfovani z Ceska.
Naopak, v poslednich letech se surfing stal

i pro ,vnitrozemce” tak populdmt, Ze se v sur-
fowych destinacich wytvorily komunity Cechti
poskytujict servis zacatecnikam i pokrocilym.
My jsme zakotvili na nejvétsi ceské surfové
zékladneé v Soustons.

Hned s nejblizsim odlivem, jehoz viny jsou
nejvhodné&jsi pro prvni lekce surfovani, jsme
skocili do oceadnu. Postavit se na prkno neni
snadnou zalezitosti a pro kazdého zacétecnika
znamené i jediné chycend vina splnény sen.
Rachot vin tak velmi ¢asto prebiji radostna
volanf surfarskych novacka. Tech je diky mno-
ha surfowym gkoldm v jednu chvili na stejném
misté i nékolik desftek, coZ jen potvrzuje
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Surfovani v Evropé

K vyvolani zavislosti na surfingu nepo-
trebujete v podstaté nic. Postaci vina,
ostatni vybaveni se da zapuijéit na vsech
vyhlasenych surfovych plazich v Evropé.
Pro dplné zagatky jsou nejvhodnéjsi
tzv. p&nové surfy, které jsou delsi

a poskytuiji tak potfebnou stabilitu. Paj-
ovné se pohybuje v rozmezi 10-15 eur
na den. Ve vétsiné pripadti je potreba
zapuijdit i neopren, ktery chrani pred
studenéjsi vodou Atlantiku. Zaklady
surfingu se lze naucit béhem hodinové
lekce, samoukiim pak postaci predem
nastudovat ndvody na Youtube.

Z Ceska je nejdostupnéjsi surfovou
destinaci Biskajsky zaliv ve Francii, kde
jsou nejpopularnéjsi spoty v okoli Hos-
segoru a Capbretonu. Dalsi moznosti
je Spanélsko, kde je mnoho kvalitnich
surfovych spott v Kantabrii, oblasti
lezici na severnim pobiei Spanélska.
Nejvétsi viny v Evropé pak nabizi Portu-
galsko. Zapadni pobrezi Pyrenejského
poloostrova je viak z CR vzdaleno pres
2500 kilometra. Lepsi bude letét.

dnedni popularitu surfingu. Nepopsatelna
euforie je viak stejnd pro zacate¢nika i pokro-
¢ilého a kouzlu surfingu propadnete snadno.
Tyden ve vinach bohuzel utece doslova jako
voda.

Za jinych okolnosti bychom plaze Atlantiku
opousteli smutni, Ze nase zazitky konef, diky
Citroénu jsme vsak pred sebou méli jesté po-
slednf zazitek. Jizdu v luxusnim C4 Picassu
nabitém témi nejmoderné&jsimi technologie-
mi si totiz nelze neuzit, nebot vyvoléava stejné
pozitivni emoce jako surfovéni. Vedle oce-
néni, Nejlepsi rodinné auto roku udéleného
magazinem Top Gear, se tak Picasso mlze
chlubit dalgim Uspéchem — tim, Ze je nejlep-

o
1

T

& surfové auto roku.
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TECHNIKA Citroén C4 Cactus a jeho inovace

KAK

© NOVA ca cacTUS
JE PLNA UZITECNYCH
TECHNOLOGIi, KTERE
OCENITE V KAZDO-
DENNIM PROVOZU
A KTERE SI NAJDOU
CESTU | DO DALSICH
CITROENU. JAKE TO
JSOU? TO UKAZUJE
NASE INFOGRAFIKA.

=£= MOTORY PURETECH

Citroén C4 Cactus je vybaven novymi

tiivalcovymi motory PureTech. Na vybér je
atmosféricka verze o vykonu 60 kW a pre-
plhovana s 81 kW. Maji optimalizovany
pomér vrtani a zdvihu nebo mensi vnitini
treni. U atmosférickych motord jsou pfimo
do jejich hlavy integrovany napf. vyfukové
svody. Preplfiovana varianta ma rychle

se tocici turbodmychadlo (az 240 000
otacek za minutu) a jeji vstfikovace umi
pracovat s tlaky az 200 bard. Pochopitel-
né jsou oba tfivalce také mensi a lehéi nez
klasické étyivalce o podobném wykonu.

US
INOVATOR

=+ DOTYKOVY DISPLE])

Vétsina funkci C4 Cactus se ovlada pomoci sedmipal-
cového dotykového displeje na palubni desce, ktery pii-
pomina tablet. Je do ngj
integrovano ovladani
automatické i manualni
klimatizace, multimédii,
handsfree, navigace

a nechybi ani interaktivni

navod k obsluze vozu.

<+ OSTRIKOVACE MAGIC WASH

Trysky ostfikovacu €elniho skla jsou u C4 Cactus umisté-
ny do koncd plochych stiracich list. Diky tomu je mozné
pfi ostiiku aplikovat méné kapaliny a nadrzka mohla byt
zmensena na 1,5 litru (misto obvyklych tfi). Dalsi vyhody?

B&hem ostfikovani netrpi whled z auta a kapalinou neni
zasazena kapota nebo panoramatické stiesni okno.

S

: 4= MOTORY BLUEHDI

Motor 1.6 BlueHDi sdili se svym predchddcem 1.6 HDi 53 % dild, nové viak spliuje
emisni normu Euro 6. Ma zvysenou kompresi (16,7:1) a sniZené tfeni (napf. ma uzsi
rozvodovy femen). Nejvétsim rozdilem je ale Gprava vyfukowych plynti, ktera zahrnuje
acinny SCR (Selective Catalytic Reduction) katalyzator, jenz z nich odstrafiuje jedovaté
oxidy dusiku. Dé&je se tak chemickou reakci s kapalinou AdBlue (roztok vody a mo¢o-
viny), pfi niz vznika negkodna vodni para a dusik. AdBlue se dopliuje do 171 nadrze,
vydrzi po cely servisni interval. Vysledkem je i spotteba nizsi asi o étyfi procenta.
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+ PANORAMATICKA STRECHA

Inovativni feseni panoramatické strechy zamezuje pro-
hfivani interiéru a pfistupu UV paprska. Neni nutné u ni
pouzivat klasickou roletku, ¢&imz se usetiil vnitini prostor

a pochopitelné i hmotnost. Tvorena je &tyfmi vrstvami,
prvni a tieti pfedstavuji vn&jsi a vnitini sklo a jsou spojeny
polyvinylbutyralovym filtrem. Ctvrtou je specialni vrstva

s nizkou propustnosti. Vysledek odpovida slune¢nim brylim
s vysokym UV filtrem.

Umisténi airbagu spolujezdce do stfechy
usnadfiuje pfistup do schranky pred spo-
lujezdcem a zvy3uje jeji objem. Vzduchovy
vak ma tvar pismene L a poskytuje stejnou
ochranu jako vak u fidice, ktery je klasicky
umistén ve stfedu volantu. Jeho objem byl
navic zvySen na 120 litr, takze pokryje

i oblast s centralnim dotykovym displejem.
Kvuli jeho instalaci chybi u spolujezdce
kosmetické zrcatko na sluneéni cloné.

=+ AIRBUMP

Panely jsou tvofené dvéma typy materiald, pevnou a pruznou sténou F
z termoplastického polyuretanu, vzduch mezi nimi absorbuje narazy
predmétu (dvefi, vozika) rychlosti az do 4 km/h. Oba plasty jsou
dohromady spojeny unikatni technologii. Ve viech airbumpech je asi
1% sklenénych vlaken, ktera pomahaiji drzet jejich tvar. Panely jsou
na dvefich pfipevnény pomoci plastovych fixatora a zajistény jednim
$roubem, aby je nebylo mozné odcizit. Vyména je usnadnéna tim, ze
sroub je pfistupny, aniz by bylo nutné sundat ¢alounéni dvefi.

oxidu dusi-
ka udeéla C4
Cactus dusik
a vodu.
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CESTOPIS Kolin

POTKALI SE U KOLINA

€© STREDOCESKY KOLIN JE PRO CITROEN NEJDULEZI- .

TEJSIM MESTEM V CR, Z LINEK TOVARNY TPCA ZDE N ,
SJiZDi NOVY MESTSKY MODEL C1. JAKEHO S| TEDY '
VZIT LEPSIHO PRUVODCE, KTERY BY NAM UKAZAL
SVE RODISTE?

Na hlavni

Karlovo
' namésti zpovzdali

4 shlizi véze kostela

' sv. Bartoloméje

od Petra Parlére.

fece jenom od né&j budeme chiit vice,
nez aby pred Kolinem tekl jen ,Kolin”.
A pred méstem vlastné zacindme, prir-
myslova zéna, v niz haly TPCA stoff, je
totiz spige blize Ovearam nez vlastnimu Kolinu.
Pred hlavnim vchodem stojf pod stfiskou trojice

UZITECNE INFORMACE

v soucasnosti wrabénych modeld (mimo cit-
Infocentrum:

roén je to jesté Peugeot 108 a Toyota Aygo),
C1 mezi nimi wnika svym nejodvéznéjsim

designem, jedna se totiz o tzv. face car. Na jejf S P —
karoserii jsou zvéénéni viichni zaméstnanci
automobilky.

Pod jejich bedliym dohledem proto startu- Repaiska drézka:

jeme energicky tiivalec o wkonu 60 kW a jiz
po prvnich metrech je jasné, Ze ,céjednicka”
vyznava dali legendamt vétu, kterou mame

spojenou s Kolinem: ,Pojdte, pane, budeme
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' S otevienou
stfechou
mate vitr ve vla-
Il sech i perfektni
- vyhled na okolni
architekturu.

Citroén C1 1.2 PureTech

60 kW (82 k)
pfi 5750/min

Délka x sitka x vyska/ | 3466 x 1615 x
rozvor | 1460/2340 mm

Zavazadlovy prostor | 196/7801

si hrét.” Za volantem rozdovédéného prcka se
totiz snadno rozvasnite sami. Ale uklidnéme
se a nechme legendami animované medvidky
stranou, mifime do mésta.

Prvni véc, kterou byste o Koling méli vedet,
je to, Ze se rozhodné nejednd o nové mésto.
Naopak, zaloZen byl jiz ve tiindctém stoletf
slavnym kralem Premyslem Otakarem II., prvnf
osidlent je viak podstatné starstho data. Aby
také ne, ¢ermé plida na okolnich polich, mluvi
jasné, zde musf rdst Uplné viechno.

Pravouhlé ndmeésti s morowm sloupem a za-
jimavou budovou radnice je obklopeno tzkymi
ulickami se sloZitym systémem jednosmérek,

kompaktnf rozméry a 3pickowy 9,6m »
Staré zidovské L “i\.
mésto je plné uz- “‘-‘_‘_ :

kych uli¢ek, vynikne zde
obratnost C1.
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CESTOPIS Kolin

Pres trat u Kmochova
ostrova vede moderni
ocelova lavka pro pési.

o

primér otaceni nasi C1 zde jednoznacné bo-
duijf. Snadno se tak dostaneme k chrdmu sv.
Bartolomeéje, ktery stavél véhlasny stavitel Petr
Palér (ano, ten, ktery se podilel i na stavbé ka-
tedrély sv. Vita na Prazském hradg). Zajimavosti
je mistni kostnice s wzdobou podobnou té
v nedaleké Kutné Hote nebo kapucinsky klaster

Kolin viak nenf plny jen kiestanskych paméa-
tek, velka byla i zdejsf Zidovska obec. Tak velké,
Zze kromé velkolepé synagogy z roku 1696 na-
jdeme ve mésté i rovnou dva Zidovské hibitovy.
Za navstévu stojf piinejmensim starsf z nich,
ktery byl pouzivan od patnéctého do devatenac-
tého stoletl. Mezi 2600 nahrobky je pry nekde
i jeden, ktery patif synovi rabbiho Lowa. Abyste
ho ale nasli, budete potiebovat u¢ebnici hebrej-
stiny. | pokud vsak hledani vzdate, ohromf vés
klid mista a jeho genius loci. Klice vém pdjci
v kolinském infocentru a nezapomerite, ze pod-
le Zidovskych tradic byste méli mit pii navstéve
hbitova na hlavé néjakou pokryvku (jarmulka to
nutné byt nemusf).

Pokud chcete mit o Kolinu prehled, nenf
nic snazstho nez si spolecné s klici od hibitova
pUjcit je3té ty od cemé hranaté véze Préachovny.

? :‘*"-' . 1
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Na starém zidov-
ském hibitové lezi
pry i syn rabbiho Léwa.

Tajemna stavba na druhém brehu Labe byla
kdysi predsunutou soucésti méstského opev-
néni a pozdéji byla pouzivéna treba jako sklad
stielného prachu. V roce 2006 byla opravena
a dnes je z nf krdsny rozhled po Koling a nej-
blizsim okolr.

Uvidite tak tfeba, Ze jste se cestou od to-
vamy zapomnéli zastavit na nové zrekon-
struované feparské drazce s vlastnim malym
nadrazim a vytopnou. Jednalo se o nejstarst
podobnou drazku v CR, kterd slouzila pro
svoz cukrové fepy z okolnich drodnych poli.
Mimochodem, chloubou mistniho spolku je
zrekonstruovana pami lokomotiva BS 80, jejiz
opravu podpoiila pravé TPCA. Déti budou
toto misto milovat.

g
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Kolin a TPCA v ¢&islech

31026

34,97 km?

764 289 ks

Kolinska fepaiska drazka?
Vyborny tip na vikendovy
vylet s rodinou za okraj Prahy.

Starsf milovnici Zeleznic najdou po-
bliz jesté jednu zajimavost, v nedalekych
Cerhenicich sidli Vyzkumny dstav zelezni¢n.
K dispozici mé& mimo jiné dva zkusebni okru-
hy s délkou 13,276 a 3,951 km. Zkousené
soupravy zde mohou dosahovat rychlosti az
230 km/h a testoval se zde mimochodem
Kli¢ od zidovského i nastupce francouzského TGV AGV. Pres
hfbitova do kapsy okruhy vede nékolik silni¢nich nadjezd,
rozhodné nedate. kdyz budete mit stéstf, uvidite zde n&jaky
takowy rychlovlak v akci.
A'i kdyz se s AGV zrovna minete, Kolin

- Goticka perla pobliz: stojf za to. V jeho okoli navic najdete i stre-
y v Kutné Hore najdete dovékou Kutnou Horu a dalsi a dalsi zaji-
nejen krésnou kasnu. mavéd mista. ,Céjednicka” vzkazuje, Ze jste

vitdni. W
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SERVIS Vyhody pro starsi vozy

STARS|

ALE V KONDICI

€ CHCETE SVEMU AUTU JAKO NAS CTENAR
DOPRAT SKVELOU PECI | PO LETECH? ZKUSTE

AUTORIZOVANY SERVIS.

lizf se zimni obdob, v servisu jsem

byl naposledy pred vice neZ rokem

a jako celkem peclivy majitel vozu,

ktery mé nikdy nezklamal, premyslim,
kam jet, abych jej nechal pred zimou prohléd-
nout. Mgj citroén v [été oslavil pét let od chvile,
kdy jsem s nim poprvé wyjel na silnici, a tak si
kladu otézku, zda jako v letech minulych jet
do znackového sevisu, se kterym jsem celkem
spokojen, anebo se uz poohlédnout po né-
jakém levngjsim servisu pobliz. Prece jenom
cena oprav u starstho vozu jiz za¢ind byt citlivou
zaleZitosti.... Jako na zavolanou mi pred péar dny
piistal v mailu newsletter od Citroénu, kde byla
zminka o nabidce ,\Whody pro majitele starsich
voz(l". A tak jsem se dozvédél, Ze i s pétiletym
berlingem stojf za to jet do servisu Citroén. Pro
z8kazniky s vozy starsimi péti let, jako jsem ja,
majf totiz za opravdu dobré ceny fadu dild, je-
jichZ cas wmény pravé nastal. At jsou to wmé-
ny brzdowych desticek nebo kotoucd, zadniho
brzdového oblozeni, prednich i zadnich tlumict
pérovani anebo sady rozvodd. K wméné oleje,
kterd vyjde na mého ,ofe” s 1,4litrowym ben-
zinem vcetné olejového filtru na 1200Ke, ted
dokonce piidajf litrovku oleje TOTAL na dolitf
zdarma. A to vie je vetné prace — tedy jak
se tomu Tikd, ,za pausélni ceny”, které nikdo
nenafoukne, protoZe jsou to ¢asy normované,
které znackowy servis musf dodrzet, jak jsem se
dozvedél. A to nejlepsi na konec. Kdybych se
snad nechtél hned vydat z penéz, mohu cenu
opravy zaplatit v Sesti splatkach bez navyzen'.
Prosté ani korunu navic. A pokud v servisu utra-
tim za dily vic nez 6 O00K¢, dostanu vémostni
kreditku a na ni 1 500K, za které si poridim

PRECH! BRZDOVE DESTICKY
{ 490 K
ZADM BREDOVE DESTICEY
1 300 K

pREON BRZDOVE KOTOUCE « 1 ¥

1 490 Ke

SAD, ROTVODE)
5 190 K:
5 620 KE

pREDH TLUMICE 21
4690KE
ZADH TLUMICE (2!
3 590 K

dalni¢ni znamku anebo
natankuiji.

Tak mam jasno, jedu
opeét k Citroénu. Tézko bych
nékde za takové ceny hledal
kvalifikovangjsi mechaniky,
kvalitni dily a préci se zarukou a tolik da

whod. H
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STAVIL DVA NOVE FINANCNI

PRODUKTY. NOVY VUZ SI TED
PORIDITE JESTE VYHODNE]I -

TREBA S 0% NAVYSENIM.

ravé uvér s 0% navysenim je prvni

z novinek. Maximalnf doba jeho

splacent je 3 roky pri akontaci 50

az 70%. Predstavuje tak idealnf vol-
bu pro ty, kterym do plné ceny vozu chybf
zhruba néjakych 30 - 50%. Nedilnou sou-
¢asti tohoto finan¢ntho produktu je i vyhod-
né pojisténi, které ma nulovou spoluticast
a cenové pritom odpovida klasickému hava-
rijnimu pojistént s pétiprocentni spoluticasti.
V pfipadé nehody je navic i bezplatny odtah
k vasemu dealerovi v CR.

Druha novinka se tyka predeviim mode-
lu C4 Cactus. Financovéni Flexi umozriuje
zménu vysky mésieni splatky. Jak? Tim, ze
si volite poslednt splatku, kterd musi byt
pfi financovéni na ctyfi roky mezi deseti
a dvaceti procenty ceny, pfi financovanf
na pét let 10 %. Akontace se pohybuje
mezi nulou a padesati procenty. Jedna se
o finan¢ni produkt bez poplatku za uzavfe-
nf smlouvy. Havarijni pojistént a povinné
rucenf jsou volitelné. Priklady obou novych
typl Uvérd uvadime v tabulce. Konkrétni
piipady se od téchto modelovych mohou
pochopitelné lisit. M

V nabidce je i hava-
rijni pojisténi s nulo-
vou spoluticasti.

DOSTUPN

© CITROEN NA PODZIM PRED-

Citroén C4
1.4 VTi Attraction

Priklad financovani Flexi

Citroén C4 Cactus
1.2 PureTech Feel Edition

2/2014 CITROEN MAGAZIN

- A VYHODNE

12,41 % (vé. havarijného pojisténi a poplatku za vyfi-
zeni Groku 7998 K¢)

374 900Ke v¢. DPH

8,76 % (nezahrnuje povinné ru¢eni a havarijni pojisté-
ni, jsou volitelné)
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JEZDI S CITROENEM Alza.cz

MIMOZEMSKY

EXPRES

© ZELENY MIMOZEMSTAN ZACAL PO PRAZE ROZVA-
ZET ZBOZi. A JEZDi S CITROENY JUMPER. VYZPOVIDALI
JSME SEFA LOGISTIKY ALZA.CZ RUDOLFA ZURKA.

’ dnes objedndte
I DNES PRIVEZEME
z

alzaExpres= '

Inatkové dorudeni jeste dsj,_EJis_.' e e 5| '

@ Jak vlastné funguije sluzba
AlzaExpres? A jaké jsou jeji vyhody opro-
ti klasickym prepravnim sluzbam?
AlzaExpres je vlastni prepravni sluzba spolec-
nosti Alza.cz, a.s., kterou provozujeme v Praze
a okoli. Predstavuje novy, komfortni zptisob
doruceni zbozf zakazniktim. Jeji vyhodou je
predevsim rychlost, spolehlivost a whodna
cena. Pri doruceni zboZf sluzbou AlzaExpres
garantujeme viem, kteff si ho objednaji dopo-
ledne do dvanécti hodin, dodént jesté tyz den.
Sluzba je navic k dispozici sedm dnf v tydnu,
tedy vetné vikenddi. Zakazniky informujeme

o dodéni zbozf prostrednictvim SMS s asowm
predstihem. Sluzbou jsme wsli vstiic predevsim
domacnostem, které preferuji dorucent zbozf

v odpolednich a podvecemich hodinach.

@ Jak funguije sledovani polohy zasilky?
Jde to i pres mobilni telefon?

Zasilku, respektive polohu vozidla v reélném
¢ase, ze sledovat prostrednictvim nasich

Podobnych jumpera

jezdi po Praze a okoli
necela desitka. Zbozi doruéi
= v den, kdy jej objednate.

webowych stranek v sekci ,Moje Alza". Zakaznik
se prihlast a po kliknut! na konkrétnf objednév-
ku se automaticky zobrazi mapka s polohou
vozidla a wyznacenym mistem urceni. Rychle
tak ziskéte prehled, v kolik hodin zasilka dorazi.

.

Mobilni aplikaci planujeme a wvijime.

© Kolik zakaznika voli AlzaExpres misto
posty nebo podobnych prepravnich
sluzeb?

V Praze a jejim okoli, kde sluzbu poskytujeme,
je to drtiva vétsina zakaznik.

@ Proi jste se rozhodli pro Citroény
Jumper? Jaka byla vase kritéria pfi
vybéru?

Dodavatel whbranych vozidel ndm poskytl nej-
lepsi podminky. Hlavnimi kritérii pfi whbéru byla
spolehlivost, cena a termin dodani. Automobild
jsme porfdili necelou desitku a v soucasné dobe
se jednd o jediné zéstupce znacky Citroén

v nasi flotile.

AlzaBoxy jsou jednou

z dalsich alternativnich
moznosti doruéeni, které Alza
nabizi.
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Cesta zasilky ze skladu

k zakaznikovi je pFisné
stiezenym logistickym tajem-
stvim.

© Mali jste néjaké specialni pozadavky?
Vozidla jsme pro véts komfort fidict whbavili
klimatizaci a odpruzenym sedadlem. Déle jsme
upravili pfepazku tak, aby fidic mohl od volantu
bez opusténi vozidla prejit piimo do nakladove-
ho prostoru s regdly.

O Kolik kilometru s nimi denné najedete
a jak jste s auty spokojeni?

Jsou to stovky kilometrt denné. S whbérem vozi-
del jsme spokojeni — splnila nase ocekavani.

@ Pomineme-li AlzaExpres, nabizite za-
kaznikim i jiné neobvyklé alternativy do-
ruéovani zasilek?

V letodnim roce jsme zavedli nové AlzaBoxy.
Jedna se o revoluéni schranky pro wyzvednuti
zboZ. Predstavuiji naprosto nezavisly zptsob
dorucent, protoze zékaznik si mdze zbozi
wzvednout v ¢ase a misté pro né&j nejvhodnéj-
Sich. Veétsina AlzaBoxd je v provozu 24 hodin
denné. Aktuélné pokryvéme sitl 22 AlzaBox
Prahu a okoli a do budoucna pocitdme s dalsim
rozsirovanim této wdejni site. Il

Jsme spoko-
jeni. Jumper
splnil nase
ocekavani.

RUDOLF ZUREK, REDITEL

LOGISTIKY SPOLECNOSTI
ALZA.CZ

Vystudoval SPSE v Brné,
obor elektronické poéitacové
systémy.

PV letech 1995-1998 piiso-
bil jako programétor IS Navison.
Pravé implementace tohoto
systému jej dovedla do Delta
Pekaren, kde do roku 2001
zastéval pozici feditele pro infor-
matiku a wpocetnf techniku.

P Po roénim pobytu

ve Spojeném krélovstvi se

v letech 2002-2008 vénoval
logistice v lisovné plechowych
dila Automobiltechnik Praha,
kde ptsobil na pozici logistik &
IT manager. Odbeératelem byl
zejména koncern VW.

P Od roku 2005 pracoval pro
vyrobnf zavod Bobcat Dobifs
na pozici PP&IC manager.

PV roce 2008 piijal nabidku
spolecnosti Alza.cz, kde na po-
zici feditele logistiky pracuje
doposud.
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\V LOEBOVE
SEDADLE

© RALLYE JE SPORT | UMENI ZVLADAT AUTO NA VSECH
MOZNYCH POVRSICH. JENOM TALENT VSAK NESTACI. CO
VSECHNO BUDETE POTREBOVAT K TOMU, ABYSTE SE STALI

RALLYEOVYM ZAVODNIKEM?

itroén je mezi rallyemany prosluly
nejen svymi Uspéchy v kralovské
tiide WRC, ale i swym diirazem
na klientsky program. Pokud chce-
te, mizete si dnes od Citroén Racingu koupit
juniorskou predokolku R1, silngjsi R3 Max
i ctyrkolku RS, jejiz jizdni vlastnosti se priblizuji
nejostejsimu WRC. Méli jsme moznost je
vyzkouget.

ZAKLAD? ROZJET SE

A to v podéni Sebastiena Loeba nebo
Krise Meeka, Madse @stberga a dalsich

Bez servisniho zazemi se

neobejdou ani slabsi vozy

nez DS 3 WRC (na obrazku).

Kris Meeke je élenem
tovarniho tymu Citroénu.

. DS3 WRC neni uréeno pro bézné
| zakazniky.

DS 3 R5 je jednim
z nejsilngjsich aut,

vypada jako samoziejmost, pokud do z&- ktera muzete vidét

vodniho auta sednete, bude vyzvou i pouhy

v éeskych rallye.

rozjezd. Plynem musite vyhnat otacky moto-
ru (opravdu ho nestacf jen lehce posimrat)
a nasledné citlivé pustit spojku. Kdyz se
po nékolika nedspésnych pokusech rychla
.er-pétka” rozjede ucitite opravdové za-
dostiucinéni. Radit jde uz podstatné snaze,
spojku pouzivat nemusite, stacf jen silou
zatdhnout za péku pod volantem.
Rozvézngjs tempo je se specidlem docela
snadné i na 3otoliné. Auto je predvidatelné
a nezaludné. Kdyz oviem jako nezkugeny — »
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Pro nezkuseného pi-

lota je vyzvou i pouhy

rozjezd se zavodnim
specialem.
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Mozna to tak nevypada, ale

dopad po takovémto skoku
" je az neuvéfitelné meékky.

pilot porovnate svoje tempo s wecvicenym
zévodnikem, jakym je tieba Kris Meeke, jasné

vidite svoje limity. Stromy kolem trati se jen
mihaji, rychlost wrazné presahuie sto kilometra
za hodinu, zrychleni je neskutecné. Od pretize-
ni vas i na klouzajici udusané hliné boli zada,

a kdyz se blizf skok, jen zaviete oci a modlite
se. Dopad ale piekvapivé nenf nijak tvrdy. Jako
byste najednou piistali do pefiny.

TALENT, STESTi A PENIZE

Nikdo uceny oviem nikdy z nebe nespadl
a i rallye vyzaduje trénink. Ten je viak ex-
trémné nakladny. Pri rychlostnich zkouskéch

stojf kilometr jen na nutnych opravach (repa-

sich) u specialu R5 vice nez 1400K¢, a to
jsme jesté nezapocitali mechaniky na misté,

palivo (spotfeba je i 60 |/ 100 km), n&jake
to jidlo atd. Samotné auto stojf okolo sedmi
a pal milionu korun.

Do tovarich programdl pro nadéjné zavod-
niky se pritom dostanou jen ti nejlepsf a nejta-
lentovanéjsi. Napitklad Sébastien Chardonnet,
ktery si swymi wkony wyslouzil tovarni podporu
a s DS 3 R5 jezdi soutéz mistrovstvi svéta.
,Musite pocitat s tim, Ze na kondi kariéry vam
tieba ztstanou jen fotky, vzpominky a bezcen-
né’ pohary na policce,” shruije realitu Tomas
Pletka, jehoz firma Gekon Racing u nés zavodni
,déesa” stavi.

Rallye jednoduse nemdize byt lidovym spor-
tem jako fotbal. Zavodit ale mizete i
v levnéjsich specidlech. Nejschiidnéjsi cesta
vede pres DS 3 R1. Kjeho stavbé budete  »»
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Do tovarniho programu
se dostanou jenom ti

Mezi mladé nadéje pod

L] v/
kridly Citroénu v juni- nelleps’°
orském WRC patti i Slovak

Martin Kodéi.

7 - — < I. - et " : v Ochrana krku ,, HANS”
= @"% - je povinna. Vyjde asi
.-l‘\ i e na 20 000 K¢. Prilba pribliz-

né na 15 000 K¢.

V DS 3 R3 Max se fadi

jedinym padlem pod

volantem.

R3 MAX S PREDNIM POHONEM MA VICE TOCIVEHO MOMENTU NEZ WRC!
Model DS3 R1 DS3R3Max DS3R5 DS3 WRC

Pohon predni predni viech kol viech kol
Typ pl“'evodovky/poéet' manuélni/5 sekvenéni/6 sekvenéni/5 sekvenéni/6
......... rYCthStI PN
Motor R/4 R/4 turbo R/4 turbo R/4 turbo
......... K . T s Ao N i
......... Vykon | kW (K)/min  93(127)/6000  175(237)/4750  209(284)/6000 224 (304)/6000
Toéivy moment | Nm/min 165/4200 430/3000 400/3250 350/3250
....... Delkaxsitka | mm  3948x1715 ...3948x17M5 ....3%48x1820 . 3948x1820
Hmotnost | kg 1180 1230 1360 1350
cca 2 250 000K (kit
Orientaéni cena | K¢ 770 000Ke s darcovskym sériovym od cca 4 900 000 K¢ nezndma
vozem)

Rychlost a zrychleni zavisi na zpfevodovani vozu. Hmotnosti jsou uvedeny véetné posadky a jsou dané predpisy FIA. Ceny nezahrnuji bezpe¢-
nostni vybavu, sedadla, provozni naplné a dalsi.
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potiebovat kit, jehoz hlavnf sou¢asti je karose-
rie s vevarenym bezpecnostnim rdmem, a také
sériovou DS 3 s motorem 1.6 VTi. Zakladni
zévodni auto vas mdze prijit na méné nez
700 000K, podstatné levnéjsi je i servis
(naklady na repase se pohybuji v fadu stokorun
na kilometr) a hlavné: vz mé stéle stejnou
manualni prevodovku (jen se zkrédcenym stalym
prevodem) a jeho ovladani se tudiz piflis nelist
od civilntho auta, pro fazeni tedy budete muset
wyslapavat spojku. Zavody s nim v3ak whrévat
nebudete, na to mu chybf wkon. Ve Frandii
se v ném ale soutéZf o titul juniorského mistra
zeme.

Dalsf dostupnou moznosti je stars Citroén
C2 R2 Max. Na ¢eskych soutezich byva ¢asto
k vidéni a je k tomu i dobry davod. ,Po Evropé
jich bylo prodéno okolo 400 kitd. Jedné se
o nékladove velice prijatelné auto, a pokud je
ve spravnych rukou, i wsledky mohou byt zaj-
mavé. Vsechno zavisi na meziclanku mezi seda-
dlem a volantem,” wsvéluje Tomas Pletka.

On sém jezdi s preplhovanou predokolkou
DS 3 R3. S podobnou zavodi i rallyeové nade-
je Citroénu v juniorském WRC. Patif mezi né
i Cech Jan Cemy a Slovék Martin Kodi. Jejich
auto je jiz dostatecné rychlé a vyjde piiblizne
na Ctyii miliony korun. Mezi zakaznickymi tymy

je i proto velice populédmi. O trakci se pritom
bat nemusite, viiz ma samosvorny diferencial a
v regulich povoleny protiprokluzovy systém.

ZAPOTREBI JE | RALLYESKOLA

Abyste mohli zavodit, tak pouhd koupé auta
pochopitelné nestaci. V prvé fadé musite
projit tzv. rallyeskolou, kde se seznamite
s povinnostmi zdvodnika a naucite se psat
rozpisy. Zavodéni samoziejmé musi odpovi-
dat i va3 zdravotnf stav.

Pak budete muset investovat nékolik desitek
tisic do kombinézy, rukavic, bot nebo prilby
a ochrany krku (tzv. HANS), zajistit si zazemf
a miZete se vydat na traté. Zprvu tedy musfte
odjet pét zavod (rallyesprintd) ve slabsi pre-
dokolce, kterou miize byt v nejlepsim pripadé
zminéna C2 R2 Max. Na silnou R3 muizete
presedlat az poté. A kdyz mate chut a penize
na ctyrkolku? Budete muset absolvovat jesté
rallyekemp, kde se naucite, jak se takové silné
a viehoschopné auto chova a jak byste u ngj
spravné méli nastavit podvozek. VV Cechach
bylo toto opatieni zavedeno v reakci na tragické
nehody let minulych.

Inu, takové je rallye: ndrocné, nakladné,
emotivni, rychlé a krasné. | diky Citroénu je ale
piistupné kazdému, kdo si na ngj troufne. Il

Rallyeovy special poridite i na leasing

(2} stavime (R1, R3 i R5), nabizime i financo-
vani od PSA Finance a s CSOB Leasingem
mame dohodnuté i havarijni pojisténi, které

Pokud se ji v DS 3 R1 a R3 chcete zuéastnit,
musite zaplatit startovné. V jeho cené ale
dostanete dvé kombinézy, spodni pradlo

a dalsi drobnosti. Za vitézstvi jsou pfiprave-

(7]

ny atraktivni finanéni prémie.

e

zahrnuje ,erzety”, testovaci jizdy, piejezdy
atd. Takova pojistka nema v celé Evropé

obdoby.

Nikdo jiny nic podobného nema. Citroén

Pokud je kit i sériové ,darcovské” auto

skladem, pottebujeme na stavbu fadové

mésic. Na vsechny vozy, které momentalné

nabizi vlastné viechna zavodni auta: od juni-
orského zakladu, ,erjednicky”, az po rychlé
WRC. Tomu nemze nikdo konkurovat.




Tomas Pletka je automobilovym zavod-
nikem a séfem firmy Gekon Racing.
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Jedna pneumatika s diskem stoji
témér 18 000 K¢, na rallye se
jich spotiebuje cca 24.

Nejlevnéjsi special
stoji 700 000 Kc.
Zavody s nim ale vy-
hravat nebudete.
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v sV

NAPRIC AFRIKOU:
ZE SEVERU NA JIH

€© POLOPASOVE CITROENY PROSLULY SVYMI

iy
:

} : .':. 2 '" .
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ndré Citroén miloval propagaci své
znacky. V roce 1924 sice vyrabél
auta teprve pouhych pét let, ale
rozhodl se, Ze s nimi piejede celou
Afriku. Cesté oviem piedchazela expedice
z prosince 1922, kdy se pét vozd nazvanych
dle své konstrukce ,Autochenille” (housenka)
vydalo z alzirského Touggourtu do Timbuktu
v dneznim Mali. Ukolem bylo prejet Saharu
tam a zpét. Zdailo se.

V roce 1924 se Uspéch rozhodl zopakovat.

Do Afriky wyjely modely B2 s 1T6kW ¢tyival
ci. Na jejich vyvoji spolupracoval vynélezce
Adolphe Kégresse s Jacquesem Hinstinem.
Oproti sériovym polopésovym ,bé-dvojkam”
byly zw3ené o 20 mm a zdvojend (Sestistup-
nové) prevodovka byla vybavena uzévérkou
diferenciélu.

Druha cesta méfila neuvéritelnych 28 000
kilometrt a do d&jin vesla jako Cemé wyprava
(Croisiere Noire). Vedla z pevnosti cizinecké
legie Colomb-Béchar pres Alzirsko, Mali,
Cad a Belgické Kongo a2 na Madagaskar
a do Kapského Mésta. Tedy ze severu Afriky
na jih. Inicidtori, distojntk a objevitel Louis
Audouin-Dubreuil a viceprezident Citroénu
Georges-Marie Haardt, na ni vyrazili 28. fij-
na 1924 celkem s osmickou vozti a dalsimi
patnécti muzi. V posadkéach nechybél napr.
rezisér Léon Poirier, ktery vypravu natécel,

a dal3f. Kazdé z aut mélo prives. Vzdyt bylo
potfeba vozit s sebou i zbrang, pokladnu s pe-
nézi, filmovy materidl, [ékaiskou vybavu nebo
nahradnt dily!

Citroény postupovaly pres Saharu velmi
rychle, na pousti k zavaznéjsim problémam

DALKOVYMI JizZDAMI. CERNA VYPRAVA BYLA
DRUHA A VEDLA NAPRIC AFRIKOU.

Polopasové specialy mély
svoje jména a na bocich
i znaky. Pfes Afriku se vydal
Brouk nebo Hlemyzd'.




Ve vybavé expediénich
vozu byly i zasoby
. nahradnich dila nebo zbrané.

Hodilo se vsechno.

V cili v Kapském Mésté

se pres viechny nastrahy
cesty nakonec seslo vsech
osm voz{.
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nedochézelo. Uz za tii tydny dosahly feky
Niger. V Niamey je uvitali ko¢ovnici na vel
bloudech, kteff putovali stovky kilometrd jen
proto, aby vidéli automobily. Zpravy o piftom-
nosti francouzskych cestovatelti na podivnych
strojich se 3ifily velmi rychle... 1. prosince
expedice piijela do Tessaouy, kde je jiz oce-
kéval i sultdn Barmou se stovkou swych Zen

v harému. Nésledovaly t¢Z nepratelské oblas-
ti, plné ,leopardich muzl”, kteff swm boham
prinaseli i lidské obeéti. ..

Za pét mésicd urazili devét tisic kilometrd
do Stanleyvillu, kde nasledovala jedenéc-
tidennf prestavka. V Kampale, metropoli
dne3ni Ugandy, se expedice rozdélila na ctyii
skupiny po dvou vozech. Haardt se vydal
do Mosambiku. Charles Brull se rozjel rov-
nou do Kapského Mésta, major Bettemboug
do Dére-salému a Audouin-Dubreuil zamifil
do Mombasy. Nakonec vsichni kromé Brulla
projeli i Madagaskar a po Indickém ocednu se
pieplavili na jih ¢erného kontinentu. 26. ¢erv-
na 1925 se vsichni sesli v Kapském Mésté.

Do Pafize se vrétili az na podzim, kdy
probéhla i vystava viech nasbiranych artefak-
té v Louvru. Kromé Zesti tisicovek fotografif
vznikl i sedmdesétiminutovy némy film.
Setkal se s pomérné zna¢nym divéckym
Uspéchem. Na tuto cestu navazala po Sesti
letech Croisiére Jaune (Zluté wprava) z Bejriitu
do Pekingu. To uZ je ale trochu jing historie,
stejné jako antarktické dobrodruzstvi admi-

réla Byrda a Bila wprava (Croisiére Blanche)
v Kanade. @

Text: Frantisek Chysky

Koéovnici putovali
stovky kilomet-
ra, jen aby vidéli
automobily.
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ZDA KRALU

€) NASTUPCE LEGENDARNIHO MODELU DS BYL POSLEDNIM
CITROENEM VYVINUTYM PRED SPOJENIM S AUTOMOBILKOU
PEUGEOT. VEREJNOSTI SE POPRVE PREDSTAVIL PRED CTYRICETI
LETY NA PARIZSKEM AUTOSALONU A VE VYROBE VYDRZEL AZ
DO ZACATKU DEVADESATYCH LET.




dyz bylo krétce po faceliftu slav-
né bohyné DS na sklonku sedesa-
tych let jasné, Ze od roku 1955
vyrabéna vlajkova lod bude muset

diive ¢i pozdgji do vysluzby, zacali se fi-
remnf konstruktéfi zamyslet nad moznym
nastupcem. Zacal se rodit projekt s tajup-
nym nazvem ,L", ktery se stal zékladem
budouciho CX.

Jak to tak byvd, na pocatku vyvoje stalo
hodné plant i zboznych piéani, beztak
plsobivy vysledek byl ale spise uménim
mozného. Do projektu ,L" se mimo jiné
jesté pocatkem sedmdesatych let pocitalo
i se zastavbou motoru Maserati, oviem
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kratce trvajict spoluprace byla korunovana
pouze jedingm modelem SM s podvozkem
od Citroénu a motorem V6 Maserati.
Vyroba CX byla zahajena v Aulnay

na predmésti Pafize v nové tovame, kterd
sidli na nabfezi pojmenovaném stylo-

vé po Andrém Citroénovi. 4,63 metru
dlouhy avantgardni sedan z pera Roberta
Oprona nakonec vyjel do svéta s dvouli-
trovym benzinovym motorem, postupné
pribyly i jednotky 2,2 a 2,4 litru. Vysoce
aerodynamicky CX si zahy ziskal pfizen kri-
tiky i siroké vefejnosti. Viz, povéstny svym
komfortem, ergonomif a jizdnf stabilitou,
ziskal v roce své premiéry »

Nejvykonnéjsi prepliiované mode-
ly GTI dosahovaly vykonu 168 koni
a rychlosti 220 km/h.
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ocenéni ,Auto roku”, déle to byla ,Cena

za bezpecnost” a cena za styl ,Award Auto

Style”.

Model CX byl od prosince 1975 na-
bizen i s dieselovym motorem o objemu
2,21, ktery byl v inoru 1978 nahrazen
jednotkou o obsahu 2,5 . Citroén s timto
Uspornym modelem dobyl evropsky trh
s velkymi silni¢nimi automobily, nebot
nabidl dspornou a pfitom dostate¢né vy-
konnou alternativu k benzinovym vozim.
V nésledujicich letech znacka pokracovala
v technologickych vylepsovanich a model
CX nabfdla v roce 1975 v praktické verzi
kombi, o dva roky pozdéji ve sportovni ver-
zi 2400 GTi s elektronickym vstfikovénim,
kterou francouzsti motoristé vyhodnotili
jako nejrychlejsf viiz, nebo v roce 1978
ve statnické verzi Prestige prodlouzené
0 28cm.

Typ CX je uznévany nejen pro svdj styl
a techniku, ale predevsim pro svoje vynika-
jici pohodli. Z modelu DS prevzal hydrop-
neumatické odpruzenf s konstantni vyskou,
diky ¢emuz nabidl vynikajici jizdnf stabilitu.

Zadni okno se diky
konkavnimu tvaru
samo udrzovalo ¢isté
bez pomoci stérace.

Vozy CX se do-
kazaly prosadit

i na sporotvnim poli.

Samoziejmosti byl i posilovac fizenf s pro-
ménlivym Gcinkem podle rychlosti vozu

s automatickym vracenim kol do pavod-
ntho sméru, ktery prevzal od modelu SM
z roku 1970. K méanf byla i poloautoma-
tickd prevodovka C-Matic.

Nesmime zapominat na design interié-
ru, ktery nabidl futuristické a pritom funke-
ni a vzdudné prostiedi pro posadku. Ridic
mél na dosah viechny ovladace, aniz by
musel pustit volant z ruky. Vyvoj viak stéle
pokracoval. V roce 1985 byl CX prvnim
vozem francouzské vyroby vybavenyM sys-
témem ABS, verze GTI Turbo, predstave-
na uz o rok diive, dosahovala vykonu 168
konf a maximélnf rychlosti 220 km/h.

Jedinou vyznamnéjsi omlazovaci kuru
prodélala fada CX v poloving osmdesa-
tych let, kdy doslo k radé vylepsent uvnitf
i navenek.

Do roku 1991, kdy s poslednimi kombi
definitivné skoncila vyroba, vzniklo pies
1,2 milionu téchto nezapomenutelnych
hydropneumatickych krasavct. M

Praktické provedeni
break umélo nabid-
nout az osm mist k sezeni!




Facelift z roku 1985 se
mimo jiné projevil plas-

tovymi narazniky.

Futuristicky interiér si
v sedmdesatych letech
ziskal nejednoho zijemce.

- .
&ih‘_._. ek ke e e . T vy PR | -
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CITROEN XM
(1989 - 2000)

Kulaté vyroi letos neslavi pouze
model CX, ale i jeho neméné
povedeny naslednik s ozna¢enim
XM, ktery slavil premiéru pied
pétadvaceti lety. Po vzoru svého
predchiidce se XM rok po uvedeni
stal nositelem prestizniho ocenéni
+Auto roku”. Model XM vynikal
vedle tradi¢niho velmi original-
niho designu rovnéz nesmirné
pohodlnym podvozkem, bohatou
vybavou s nejmodern: ky
a $pickovymi jizdnimi vlastnost-
mi. Stafetu od CX prevzal i coby
oblibené vladni vozidlo. Na rozdil
od piedchiidce se pod kapotu XM
dostaly i sestivalcové benzinové
motory o objemu ti litry, které byly
postupné nabizeny ve verzich se
123, 140 nebo 147 kw.
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SVEZENI Citroen CX 25 TRD Turbo

RANDE S LODI

© MODEL CX UZ NA CESKYCH SILNICICH MOC CASTO NEPOTKATE, ZASLU-
HOU ZAPALENYCH MILOVNIKU FRANCOUZSKE AUTOMOBILOVE KLASIKY
VSAK STALE EXISTUJE RADA POJiZDNYCH EXEMPLARU. DO VYCHODOCESKE
METROPOLE JSME SE VYDALI NA PROJiZDKU JEDNIM Z NICH.

e .

a rendez-vous s majitelem
stifbrného seladona pfijizdime
trochu rozldmanf z cesty v béz-
ném ,dnednim” auté, venku
préi, takze nalada taky nic moc. Jak se ale
pooteviou dvefe gardze, zacinaji viechny
smutky dne3niho dne mizet do ztracena.
Vytecna aerodynamika CX jesté vice
vynikd v nejnizsi poloze podvozku, ve kte-
ré auto odpociva, pokud jej zrovna majitel
neprohani po silnicich. Viiz, se kterym

£ S
— e
S
i 1

méame tu Cest, pochézi z roku 1987, a jde
tedy o auto vyrobené uz po velkém face-
liftu celé vady, ktery pfinesl fadu zlepsent.
Navenek jej poznéte podle plastovych
naraznikd, jiné masky chladice a nékoli-
ka dalsich detailt. Usednutf do interiéru
skyta zazitek podobny néstupu na palubu
kosmické lodi. Z neuvétitelné pohodlnych
a nizko polozenych sedacek se ¢lovek

na svét rdzem divé z Uplné jiné perspekti-
vy, nehledé na mnozstvi futuristickych, ale

s Sa e

Zadhni roleta byvala
za priplatek.
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Jizda s CX ponejvice pri-
pomina plavbu zaocean-
skym parnikem.

Nahradni

kolo neza-
Tla¢itko nastavovani bira misto pro
svétlé vysky vozu. zavazad|la.

Interiér je neméné origi-
nalni.

Citroén CX 25 TRD Turbo

Zdvihovy objem | 2499 cm3

70 kw (95 k)

Vykon | - 3700/min

Toéivy moment | 216 Nm pii 2000/min

Nejvyssi rychlost | 174 km/h

Zrychleni 0-100 km/h | 10,9 s

Spotieba | 7,2 |/100km

Hmotnost | 1405kg

Délka x sitka x vyska/ | 4659 x 1770 x
rozvor | 1360/2845 mm

Zavazadlovy prostor | 507 |

N

P
vysoce funkenich vydobytkd viude kolem i na dnesni poméry velmi slusnou dynami-
n&j. Z originalnich fesenf bezesporu stoji ku pfi rozumné spotiebé lehce pres sedm
za zminku radio umisténé mezi sedadly, litral.
ovladaci moduly za jednoramennym volan-  Zasadni dojem v nés v3ak zanechava
tem nebo zadnf okno konkavniho tvaru. hydropneumatické odpruzeni, které ze
Vozy pied faceliftem mivaly jesté vystied- silnice smazavé jakékoliv nerovnosti a ¢inf
né&jsi prostor pro cestujici s futuristickymi jizdu nadobla¢né pohodlnou. Ostatné, jak
ukazateli rychlosti a dalsich hodnot. poznamenéava majitel vozu: ,Kdyz vezu
Zkousené auto bylo vybaveno preplriio- nékoho vzadu, zpravidla do péti minut
vanym naftovym motorem o objemu 2,5 od vyjeti usne." To asi nepotfebuje dalsf

litru a vykonu 95 koni, ktery CX udéluje komentar. M
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GURMAN Crush street food

AMERICKOFRAN:
COUZSKA FUZE

€© UZ JSTE SI V PRAZSKYCH ULICICH VSIM-
LI MALE STRIBRNE DODAVKY? U CITROENU
HY KOUPITE JEDNY Z NEJLEPSICH BURGE-
RU. ROZHODLI JSME SE ZJISTIT VICE.

ood trucky jsou americkym fenomé-

nem, v takové Kalifornii si z oteviené Nezniéitelny pomocnik
okénka na parkovisti koupite slugné francouzského podni-
jidlo = palivé nachos nebo vyborné katele

burgery. U nés je bohuzel mame asi nejvi-

ce spojené s umasténymi langosi, které se Citroén Type H byl jedno-
na vesnickych poutich prodavaji z otlu¢enych duchou a dostupnou do-
karavanu. Jan Picha a jeho Crush Street davkou, kterd byla vyvinuta
Food se snazi, aby se ¢esky pohled na véc kratce po druhé svétové
vyrazné zménil. vélce. Ve vyrobé vydrzel
,Kvalitntho jidla, které byste si mohl neuvéritelnych 34 let
dat pfimo na ulici, je u nds pomalu,” turdf (1947-1981) a vyznacoval
a nelze s nfm nez souhlasit. Proto se jako se neobvyklou konstrukef
fanousek starych francouzskych filma rozhod! z vlniteho plechu, kterd
poifdit si nezni¢itelnou malou dodévku z vini- zvyovala tuhost karoserie,
tého plechu, legendami Citroén HY, a objiz- byla lehka a nendro¢na
di s nim farmaiské trhy, food festivaly, pozvat na vyrobu. Mimochodem,
si ho mazete i na firemnf akci nebo svatbu. VyVojéfi se tehdy inspiro-
Prodej jidla z auta pry ma i jiné whody: vali v letectvi: podobnou
sta¢f dojet na misto, otevift klapku a mtizete konstrukci méla predvélec-
zacit servirovat. Jakmile vyprodate viech- na dopravni letadla jako = S S
ny zasoby, zase ji zaviete a miZete odjet Junkers Ju-52.

domd. S HY se navic diky jeho kompaktnim
rozmérdm (je dlouhy jen 4,26 metru) da
v Praze zaparkovat téméf viude. Uprava auta
vyrobeného v roce 1981 zabrala asi dva ﬁ
meésice, vestavét se musela napf. plotna.

O robustnosti konstrukce svéd¢i i to, ze
HY, s nimz jezdi Crush Street Food, vyza-
duje jen béZnou udrzbu a na auté je az

na lak a zrcatka vie plivodni. Na 33 let = i
—
staré auto, které se pouziva dennoden- =

o,

né, to vibec nenf Spatné, ne?



Uprava auta na po-
jizdnou kuchyni

zabrala asi dva mésice.

| HY vypada jako novy.

Jan Picha vam
hamburger pripravi
pfimo pred o¢ima.

Cerstva napli a vyborné
maso. Do takového burgeru
je radost se zakousnout.

+ Dobrou chut! Na-
bidka se v prabéhu
'.'. roku méni, aby bylo vse
. vzdy Eerstvé.

JEN TY NEJLEPSi SUROVINY

Operativnost a mobilita by samoziejmeé
k Uspéchu nestacily. Crush Street Food sézf
na ty nejlepsi a cerstvé suroviny a trochu
nefrancouzsky hit soucasnosti: skvélé bur-
gery. Nabidka se podle sezony méni, kdyz
jsme se za Janem Pichou stavili na namést
Jiftho z Podébrad my, prodaval zrovna kla-
sicky hamburger z mletého masa a tzv. flap
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I na ulici byste si
méli koupit kva-

i jidlo.

litni

S kompaktnim
HY snadno zapar-
kujete a hned se muze
1 zaéit prodavat.

steak, coZ je vlastné nakrajeny steak. Ve
se na grilovaci plotné pripravuje pifmo pred
vami, a mate tak $anci nechat si upravit na-
pl burgeru nebo Uroven propeceni masa.
Po chvilce ¢ekani se uz staci zakousnout
o vychutnat si $tavnaty bochanek masa, do-
maci kecup nebo omacky, které se piipravuiji
jesté pred cestou na trh. Crush Street Food
takto zvladne nakrmit klidné dvé stovky lidi.
Se stifbrnym Citroénem HY se mdzete
potkat kazdy patek na zminéném prazském
nameésti Jiftho z Podébrad, dvakrat do mésice
také na sobotnim trhu na néplavce u tramva-
jové zastavky Vyton. ,Tyto dva trhy jsou pro
nds srdecni zéleZitostl, vraceji se k ndm stejnf
zékaznici, coZ nés na celé praci bavi. Jsme
radi, Ze jim chutnd,” vysvétluje Jan Picha.
Pozvanky na dalsf akce naleznete na inteme-
tu: www.facebook.com/crushstreetfood nebo
crush.cz. @
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PRODEJNI A SERVISNI SIiT

PRAHA HODONIN LIBEREC PRIBRAM
AUTA MOTOL @ T&  CSAD HODONIN @ T4  AUTOKP PLUS @ 7%  COLORCARS =i
Za Opravnou 1, Praha 5 Brnénska 48, Hodonin Doubska 437, Liberec 23 Dréasov 95, Piibram I.
tel.: 234 096 630 tel.: 518 304 512 tel.: 482 319 694 tel.: 318 690 132
AUTO BREJLA =ie .y -
Videnisks 19, Praha 4 HOLYSOV MLADA BOLESLAV RYCHNOV NAD KNEZNOU
tel.: 602 350 201 B
AUTOCENTRUM DOJACEK @ 74  AUTOVOLF @ T  AUTO MRKVICKA ERR
f - N PRESTO o
U Sefadisté 65/7, Praha 10 Jirdskova 646, Holysov Pod Lf)retou 896, Soukenicka 242, Rychnov na Knéznou
tel.: 267 216 602 tel.: 379 410 001 Mladé Boleslav — Kosmonosy
. tel.: 494 531 340
AUTOCENTRUM DOJACEK @i e . . tel.: 326 721 548
Kolbenova 31, Praha 9 HRADEC KRALOVE
tel.: 281 864 734 MNICHOVICE SEMILY
AUTOPORT @io REGINA =®ie V
Korytna 47, Praha 10 Brati Stefana 492, Hradec Kralové AUTO BABIS @ 7%  SEMAK @i e
tel.: 274 020 020 tel.: 495 845 301 Ondrejovska 700, Mnichovice Botkovska 147, Semily
DOMANSKY &I tel.: 323 641 400 tel.: 481 623 220
Tlumacovska 21, Praha 5 CHOMUTOV NOVY |éiN
tel.: 251 101 814 i ) SVITAVY
DOMANSKY &0 AUTO HRUBY =T e
Zemadelska 195, Zdiby Jirkovska 231, Vysoka Pec JVCAR RE- AUTO CZ &7
tel.: 284 000 555 tel.: 474 687 258 K‘;"";::}';‘g";g‘" Polni 596/5, Svitavy
DOMANSKY i tel.: tel.: 461 535 144
Ceskobrodska 2, Praha 9 JABLONEC NAD NISOU
—— =10 Otomouc SumpeK
Ceskobrodska 831, Praha 9 Ceskoslovenske armady 71/44, CAR CITON S T, :
K Jablonec nad Nisou T .
tel.: 281 932 525 Pfed Lipami 1218/8a, Olomouc .
tel.: 483 346 015 Polni 46, Bludov
tel.: 585 222 048 L: 583238 172
BRNO . tel.:
JICiN OPAVA
BRNOCAR =i ) =10 TABOR
Palackého tfida 155, Brno AUTO VONDRﬁK S-PROFIT OPAVA &0
tel.: 541 243 309 Robousy 203, Jicin Rrmovks 218 © CITY CAR & 1
C&K o tel.: 493 520 503 rnovska ¢ wpava Nad Sladetkem 481, Tabor
tel.: 553 610 400
Videriska 100, Brno JIHLAVA tel.: 381257 172
tel.: 547 136 240 ORLOVA— . .
CA,R"'NG T8 AuTo $PINAR &Te TREBIC
Hviezdoslavova 51, Brno Brnénské 88, Jihlava
tel.: 515 900 900 : METEOR CAR #T®  AUTOCENTRUM CERVENA HOSPODA & T
tel.: 567 312767-8 Okruzni 988, Orlova - Lutyné p
. tel.: 596 5111 140 Cervena hospoda 463, Stare¢
BENESOV JINDRICHUV HRADEC ; tel.: 568 853 501
AUTO MICHALEK @18  AUTOSALON SVITAK =io OSTRAVA UHERSKE HRADISTE
Taborska 2119, Benesov Mitiovského 1185, Jindfichav Hradec |1 C-KODECAR &0
317725 306 tel.: 602 490 629 - UH CAR @70
Nad Porubkou 2355, Ostrava — Poruba . , .
» BOSKOVICE tel: 595 134 271 Za Olsavkou 365, Uherské Hradiste
KARLOVY VARY el.: tel.: 572 554 720
ADO OSTRAVA =T e -
CL]L{NK)R AUTO ) [N PEMA AUTOMOTIVE &I Hluginska 60, Ostrava . R
Hybesova 2, Boskovice Daimlerova 273/1, Karlovy Vary  Jeniov tel.: 595 131 141 USTI NAD LABEM
tel.: 516 453 840 tel.: 353 997 033 AUTO TICHY [ R .
-« PR Rudna 1124/32, Ostrava-Vitkovice AUTODILY SPINDLER HOLDING & T &
CESKA LIPA KLADNO tel.: 599 529 527 Plavecké 9/810, Usti nad Labem
tel.: 475 503 999
LIPEXPLUS T8 AUTO SCHWAB @io PARDUBICE
Manesova 1477, Ceska Lipa Milady Horakoveé 3291 Klad . . .
tel.: 734 255 130 flady Morakove » Nadno USTI NAD ORLICI
- tel.: 312 526 296 AUTOTECHNIK .M. [
CESKE BUDE]OV'CE Hradecka 98, Pardubice AMC PETRACEK &
KLATOVY tel.: 466 412 164 Moravska 1374, Usti nad Orlici
CITY CAR . R AUTO NEJDL @i . tel.: 465 527 191
Rudolfovska 42, Ceské Budéjovice e - PISEK
387 021 213 Domatzlické predmésti 610, Klatovy Il . . .
) ) ) tel.: 376 358 704-5 AUTO KAPL &10 VALASSKE MEZIRICI
DVUR KRALOVE KRALUPY NAD VLTAVOU Mlalé3|\8]e2p;)gf1lcgz4; , Pisek AUTOCENTRUM LUKAS R0
AC BOOM 210 tel.: Masarykova 752, Valasské Mezifici
ot 1165, Dudr Krdlové nad Lab C-CAR =18 . tel.: 571 620 248
eitertova + Dvar Rralove nad Labem Mostni 749, Kralupy nad Vltavou — Lobe¢ek PLZEN
tel.: 499 320 249 el 315 798 038 - . 2N
i . s AUTOSERVIS PLZEN -LETNA & T &
FRYDEK-MISTEK KROMERIZ Jateeni 8, Plzef
tel.: 377 923 924 UNICARS CZ =10
ADO OSTRAVA ®710 MSERVIS @T©& AUTOVOLF @ 7o  Tecouskd 1052, Zlin - Malenovice
Beskydska 704, Frydek-Mistek Kotojedy 53, Kroméfiz Folmavska 2828/6, Plzei-Bory tel.: 577 133 339
tel.: 538 638 915 tel.: 573 331 444 tel.: 377 434 351
L. . . ZDAR NAD SAZAVOU
HAVLICKUV BROD KUTNA HORA PODEBRADY
AUTO JAROS @i
AUTO SPINAR @i%  UNIKOM @ioe AUTOSLAVIK @ T  Zdarska 352, Nové Veseli

Jihlavska 3278, Havlickav Brod
tel.: 569 424 550

Caslavska 217, Kutna Hora
tel.: 327 513 106

Chotanky 173, Podébrady
tel.: 325 612 288

&= — autorizovany prodejce novych vozti @ — zprostfedkovatel prodeje novych vozi § - autorizovany servis £ — prodej nahradnich dila

u Zd'4ru nad Sézavou

tel.: 566 667 500



MALY RO/ZPOC E’ 4 700Kz
NA VELKE "

DOBRODRUZSTVI

s 0% spoluticastf

PSA FINANCE CESKA REPUBLIKA

Priklad avéru pro viiz Citroén C-Elysée Tendance 1.6 VTi 115 MAN v ceng 284 900 K¢ s DPH pri financovéni s Citroén Financial Services. Mésieni splétka tvéru veetné pojistent
4 700K, urokové sazba p. a. 8,03%. Akontace 100 000K (35,10%), wse avéru 184 900Ke bez poplatku za uzavieni smlouvy, celkové néklady za Gvér ve. havarijniho
pojisteni 256 445Ke, RPSN 14,60%, délka 60 mesich. Pojisténi obsahuje povinné i havarijni pojisteni (5% spoluticast Koopsalon nebo 0% spolutcast pri vyuziti domovského

salénu). Pro vice informaci kontaktujte nejblizstho koncesionéte Citroén. Kalkulace je orienta¢nf a jednotlivé parametry Gvéru se mohou lisit.
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CREATIVE TECHNOLOGIE CITROEN




m,[[ www.citroen.cz

(lelfavn!glifg:mgmg <= CITROEN doporuéuje TOTAL

s WIOE 2014 Wt

“CITROEN

TISKAVA TITUL

MISTRA SVETA
-2\ POHARD 2

O

KONSTRUKTERU

PRVNI SEZONA A PRVNI TITUL MISTRA SVETA
V POHARU KONSTRUKTERU

Po 8 titulech mistra svéta v rallye vitézi Citroén hned ve své prvni sezoné mistrovstyi svéta A;;

WTCC v Pohéaru konstruktérd. Svymi vykony na svétowych tratich CElysée znovu potvrzuje, jak
skvelymi technologiemi Citroén disponuie.

CREATIVE TECHNOLOGIE CITROEN




