EER4FTEE YOUNGTIMER

Krasnl

J AR

VIZIOI'IaI‘I

Citroén vzdy platil za technického inovatora, ktery do praxe

privadi netradicni technicka Feseni. Ztélesnénim jeho

prikopnictvi byvaly vrcholné modely znacky: legendarnim

Traction Avant pocinaje a C6 prozatim konce. Vyznamné

vyroci letos slavi jak CX (40), tak jeho nastupce XM (25).

na CX ktere ztratllo elegantni chromove
dekory vné i avantgardni interiér, u XM se
znacek premistil na stred.

Touha po inovacich privedla auto-
mobilku k bankrotu a jejiho zakla-
datele Andrého Citroéna do hrobu,
nastésti pro svét se ale vSe v dobré obritilo.
Zrovna v dobé¢, kdy firmu Citroén zachraro-
val gumdrensky koncern Michelin, totiZ svétlo
svéta spatfil model 7CV, prezdivany Traction
Avant. Jednalo se o jeden z prvnich sériové vy-
rébénych automobilt s pohonem piednich kol
a samonosnou ocelovou karoserii.

Novy vlastnik automobilky nadtésti ddle
podporoval inovédtorského ducha. A tak kon-
struktéfi Citroénu ve 40. letech pomdhali Mi-

chelinu s vyvojem revolu¢ni radidlni pne-
umatiky, ve stejné dobé ale také stvofili
prvni hydropneumaticky podvozek

na svété. Sériové vyroby se dockal

jesté v modelu Traction Avant

v roce 1954, hned o rok pozdéji

se ale predstavil legenddrni Cit

roén DS, ktery do hydraulické-

ho okruhu zatadil také posilova¢ fizeni, spojku
a posilova¢ brzd. Privé model DS, prezdivany
sbohyné®, zalozil tradici extravagantnich vel-
kych citroéntl, keerd trvala po Ctyfi generace
a alespon pro zatim se uzaviela v roce 2012
s ukoné¢enim vyroby fady C6.

Mezi DS a C6 stoji dva vyrazné modely, kte-
ré si zejména v piipadé star$iho z nich jiz stihly
ziskat punc atraktivnich youngtimert. Aerody-
namicky sedan CX vypadd dnes stejné nadpo-
zemsky jako pfed Ctyficeti lety, kdy se poprvé
pfedvedl na patizském autosalonu. Hranatému
liftbacku XM, jehoz tvary navrhlo studio Ber-
tone, zase jen s pfemihdnim véfime, Ze letos
v kvétnu oslavil 25 let od své premiéry ve fran-
couzském Lyonu — tak nad¢asovd je jeho péti-
dvefovd karoserie. Futuristické pojeti se vyplati-
lo: oba modely se ve své dobé setkaly s nad$enym
piijetim, coz dokldd4 i zisk titulu evropského
auta roku 1975, resp. 1990, a dodnes neupadly
v zapomnéni, na rozdil od mnoha dobovych
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CITROEN CX 25 D TURBO (1986)
MOTOR

Radovy naftovy &tyfvélec napfic, sklonény o 30° do-
predu, chlazeny vodou, 5x uloZzena klikovd hridel, blok
z litiny, hlava z hlinikové slitiny, ventilovy rozvod SOHC
pohé&nény ozubenym femenem Pirelli RH, turbodmy-
chadlo Garrett TO3.

VRTAN/ x ZDVIH 93 x 92 mm
ZDVIHOVY OBJEM 2499 cm?
KOMPRESNI POMER 2111

VYKON
TOCIVY MOMENT
PRIPRAVA SMESI

95 koni pFi 3700/min
216 Nm pfi 2000/min
nepfimé vstrikovani, erpadlo

CAV RotoDiesel DPC, tlak
vstfikovani 140 bar

PRENOS SiLY

Pétistupfiova manudlni pfevodovka uloZena priéné
vedle motoru vievo.

SPOJKA jednokotoucové sucha

ZPREVODOVANI I.:3,167; 11.: 1,833; 111.: 1,207,
IV.:0,882; V.. 0,674; Z: 3,154

STALY PREVOD 3,81

HNANA NAPRAVA predni

KAROSERIE/PODVOZEK
Samonosna ocelovd ¢tyfdverova karoserie sedan.
PREDNI ZAVESEN(

nezdvislé s pomocnym ré-
mem, dvojitd pficnd ramena
z oceli, tlakova koule misto
tlumice a pruziny, 23,9mm
stabilizator

ZADNI ZAVESENI nezavislé s pomocnym ra-
mem, vle¢end ramena z lehké
slitiny, tlakovd koule misto

tlumice a pruZiny, 17,5mm

stabilizator
BRZDY vent. kotoucové 260 mm/
kotou€ové 224 mm
RIZEN{ hiebenové s posilovadem
Diravi
KOLA 14palcové lité disky
PNEUMATIKY 195/70 R14 Michelin
ROZMERY/HMOTNOST
ROZVOR 2840 mm
ROZCHOD VPR./VZADU | 1510/1370 mm
DxSxV 4661 x 1770 x 1359 mm
HMOTNOST 1391 kg

JiZDNi VYKONY/SPOTREBA

ZRYCHLENI z0na100km/hza13,3s
NEJVYSSI RYCHLOST 176 km/h
SPOTREBA uddvana 7,1 1/100 km

OBDOBI VYROBY/POCET KUSU

V letech 1974 az 1991 vzniklo pfes 1,2 milionu CX vSech
variant.
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Vnitfek XM vypadalpo faceliftu
ponékud ordinérnéji, jeho
atmosféra naprostého komfortu
- jealeitak zcela jedine¢na

Fotografie nedokazi
vérné vystihnout
kosmicky dojem
z kabiny CX. Do kresel
se doslova zanofite
_ azabouchnuti dvefi vas
Y. definitivni platnosti
odfizne od pomijivého
déni za okny.
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konkurentd. Citroén CX se zrodil v dob¢, kdy
byla automobilka opét na kolenou. Firemnf fi-
nance vysilily experimenty s Wankelovym mo-
torem a odvdznd eskapdda, kdy Francouzi na
par let pfevzali italské Maserati. Posledn{ kap-
kou byla ropnd krize roku 1973, kter4 zarazila
prodeje drahych modela — a Citroén opét zkra-
choval. Z téchto obtiznych podminek povstal
novy vrcholny model znacky, extravagantni
a soucasné také posledni, ktery znacka s ozu-
benymi $ipy ve znaku vyvinula pfed pfevzetim
konkurenénim Peugeotem.

Vyroba CX byla umisténa do nové tovirny
v Aulnay-sous-Bois, nedaleko Pafize. Plivodné
se pocitalo se zdstavbou wankelu i V6 z Mase-
rati, nakonec ale 4,63 metru dlouhy avantgard-
ni sedan z pera Roberta Oprona vyjel do svéta
s dvoulitrovym benzinovym motorem. Postup-
né pfibyly i jednotky 2,2 a 2,4 litru, model CX
se ale nikdy nedockal ni¢eho jiného nez kon-
venéniho fadového Ctyfvédlce. Vyrobce zdhy
do nabidky ptidal praktickou karoserii kom-
bi (1975) a o dva roky pozdéji také sportovni
verzi 2400 GTi s elektronickym vstfikovdnim.
V roce 1978 pfibyla vzdcnd stdtnickd varianta
Prestige, prodlouzend o 28 cm. AZ po deseti
letech vyroby pfisel facelift, ktery v souladu
s dobovymi trendy vymeénil decentni chromo-
vé ndrazniky za vyraznéjsi oplastovéni.

Typ CX je uzndvany nejen pro sviij styl
a techniku, ale pfedev$im pro vynikajici po-
hodli. Z modelu DS pfevzal hydropneumatic-

ké odpruzeni s konstantn{ vyskou, diky ¢emuz
nabidl vynikajici jizdni stabilitu. Samozftej-
mosti byl i posilova¢ fizen{ Diravi s promén-
livym d¢inkem podle rychlosti vozu s auto-
matickym vracenim kol do pivodniho sméru,
ktery oslavil premiéru v luxusnim kupé Cit-
roén SM s Sestivilcem Maserati z roku 1970.
Nedilnou soucdsti nabidky byly naftové
motory. Ten pavodni mél 2,2 litru a vykon
66 koni, od roku 1978 byl zdkladem 2,5litr
a jeho atmosférickych 75 koni. Varianta Turbo
piidala curbodmychadlo Garrett (95 k) a v pro-
veden{ Turbo 2 pfibyl i mezichladi¢ stlateného
vzduchu, vysledkem bylo 120 k. My jsme se
rozhodli vyzkouset slabs{ z pfepliovanych ver-
z{, kterd obéas vypousti désivé oblécky ¢erného
koufe, zdroven ale dnes stejné jako kdysi pie-
kvapuje silnym zdtahem a nizkou spotfebou.
Na rendez-vous s majitelem stiibrného sela-
dona pfijizdime trochu rozldmani z cesty v béz-
ném ,dnesnim” auté, venku prsi, takze ndlada
taky nic moc. Jak se ale pooteviou dvefe gardze,
zatinaji vSechny smutky dne$nfho dne mizet
do ztracena. Usednuti do interiéru CX skytd
z4zitek podobny ndstupu na palubu kosmické
lodi. Z neuvéfitelné pohodlnych a nizko po-
loZenych sedacek se ¢lovek na svét rdzem divd
z Uplné jiné perspektivy, nehledé na mnozZstvi
futuristickych, ale zcela funkénich vydobytka
vSude kolem néj. Z origindlnich fesen{ bezespo-
ru stoji za zminku rddio umisténé mezi sedadly,
ovlddaci moduly za jednoramennym volantem

A SE SPORTOVNIM AUTEM MA

.KOULE", SVEZENI S CITROENY CX A XM JE MA
TAKY, I KDYZ UPLNE JINE. PODOBNE PLAVNE
A POHODOVE SVEZENI DNES NEMA OBDOBY.

Pristrojovy stit CX s optimisticky
cejchovanym rychlomérem vykazuje
znamky pfibuznosti s vozy Peugeot,
originalni ztvarnéni celé rady

prvkd na palubé se po omlazovaci
kure nastésti vymytit nepodafrilo.
Plati to o kolébkovych spinac¢ich
blinkrd (zname z oltcitu — nevraci
se), nastavovani svétlé vysky auta
nebo regulaci topeni. Turbodiesel
nepreslechnete, brzdou provozu

s nim vS§ak nebudete ani nahodou

a spotifeba se vtésna do 7,5 litru.
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QUO VADIS, CITROEN? DNESNI SMEROVANI
TRADICNI AUTOMOBILKY SE NESE V TROCHU

VYUMELKOVANEM POZLATKU MODELU DS.

NEKDEJSI VLAJKOVE LODI ZNACKY NAZORNE
UKAZUJI, V CEM SPOCIVAJI PRAVE HODNOTY.

B

Futuristické tvary ob
ostatné neni u citroé
zadi CX byla za pfripl
okna, umoznujici sa

lajkovych lodi nemély Sanci zestarnout, coz
adné prekvapeni. Charakteristicka roleta na
a zakryva pohled na konkavni tvar zadniho
Sténi skla proudem vzduchu za jizdy.
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nebo zadni okno konkdvniho tvaru. Vozy pfed
faceliftem mivaly jesté vystfednéjsi prostor pro ces-
tujici s futuristickymi ukazateli rychlosti a dal$ich
hodnot. Zdsadn{ dojem v nds v§ak zanechdv4 hyd-
ropneumatické odpruzeni, které ze silnice smazévd
jakékoliv nerovnosti a ¢ini jizdu nadobla¢né po-
hodlnou. Ostatné, jak poznamendva majitel vozu:
,Kdyz vezu n¢koho vzadu, zpravidla do péti minut
od vyjeti usne. To asi nepotfebuje dal$i komentaf.

Néstupce ptisobi vyrazné modernéji. Stih-
1é tvary posunuly aerodynamické vlastnosti na
troveni dne$nich vozii a v interiéru se zabydlela
modern{ vybava. Pohon pfednich kol v pfipadé
exempldie z roku 1995 obstardvd podmanivy tfili-
trovy Sestivélec spojeny s manudlni pfevodovkou,
nabizel se ale i ¢tyfvélcovy dvoulitr a naftovy
motor 2,1, resp. 2,5 1. Podstatnou proménou v z4-
jmu lepsi obratnosti prosel podvozek, hydrauliku
u XM kontroluje fidici jednotka, takze viz na
ndhlé zmény provoznich podminek — napftiklad
prijezd ostrou zatdc¢kou nebo prudké ptidani ply-
nu — reaguje proaktivnim pfitvrzenim podvozku.
Soucasné s tim se vytratilo néco z nadpozemského
komfortu CX, vinikem jsou ale hlavné moderni

Vybaveni modelu XM nepostrada
nejnovéjsi dobové komfortni
vydobytky, pouzita reSeni uz jsou

nez u CX. Plati to o pfehledném
pristrojovém stitu, kde nechybi
ukazatel teploty oleje, nebo

o ovladacim panelu klimatizace,
ktery je shodny s vozy Saab 9000,
Lancia Thema nebo Alfa 164. Starsi
pfistrojovka byla avantgardné;jsi.

sedadla XM, kterd nahradila nékdejsi mekoucké
gauce. Pretladitkovany interiér navozuje dojem
opravdové business class, atkoliv s ndstupem
airbagli zmizel avantgardni jednoramenny volant
s mnoha tladitky a atmosféra v kabiné se posunu-
la vice konven¢nim smérem. Povznesenou néladu
umociiuje na svou dobu vyjimeéné dobrd izolace
posddky od vnéjsiho prostiedi.

Smutnou pravdou ov$em je, Ze se Citroén XM
stal némym svédkem silici dominance némeckych
znacek ve vyS$§{ stiedni tfidé. Trio Audi, BMW
a Mercedes-Benz postupné z trhu vytlacilo veske-
rou konkurenci s vyjimkou Volva. Néktei{ za to
zaplatili Gplnym ukonéenim vyroby (Saab), jini se
rad¢ji vzdali rychle a dobrovolné (Ford). Citroén
se pokusil o comeback, pfestoze XM se svymi 330
tisici prodanymi kusy zaostalo za o¢ekdvdnim au-
tomobilky. Ndstupce C6 se do prodeje dostal az po
pétileté pauze v roce 2005. Béhem nésledujicich
sedmi let se vyrobilo jen 23 000 exempldtii, proto
je pravdépodobnost pfichodu dalsiho velkého cit-
roénu pro nejblizsi roky velmi nizk4.

TEXT L. VAVERKA A M. BORSKY
FOTO ONDREJ KROUTIL

Ano, vidite dobre. Zatimco model CX (vpravo) je
navzdory tvaru karoserie nefalSovanym sedanem,
XM nepostrada obligatni charakteristiky liftbacku,
funkéni specialitou je jesté jedno ,mezisklo“.
Dvousetkonovy tfilitr V6 bézi sametove, ma hutny
zvuk a udatné taha uz od nizkych otacek.

CITROEN XM 3.0 V6 24V (1995)
MOTOR

Vidlicovy benzinovy Sestivélec, tihel sevieni vélcl 90°,
4x ulozeny klikova hridel, chlazend vodou, hlinikovy
blok a hlavy, ventilovy rozvod 2x SOHC pohanény
fetézem.

VRTANI x ZDVIH 93,3 x 72,7 mm

ZDVIHOVY OBJEM 2963 cm3

KOMPRESNI POMER 9,5:1

VYKON 200 koni pfi 6000/min
TOCIVY MOMENT 260 Nm pFi 3600/min
PRIPRAVA SMESI vicebodové vstfikovani, Fidici

jednotka Bendix Fenix

PRENOS SiLY

Pétistupfiova manudlni prevodovka uloZend pFicné.

SPOJKA jednokotou€ové sucha

ZPREVODOVANI 1.:3,17; 11.:1,74; 111.: 1,18;
IV.:0,88;V.:0,72; Z: 3,42

STALY PREVOD 4,31

HNANA NAPRAVA predni

KAROSERIE/PODVOZEK
Samonosna ocelova pétidverova karoserie liftback.

PREDNI ZAVESENI nezévislé s pomocnym
ramem, McPherson, tlakové
koule misto tlumice a pruZiny,
stabilizator

ZADNI ZAVESENI nezévislé s pomocnym
ramem, vle¢end ramena,
tlakovd koule misto tlumice
a pruziny, stabilizdtor

BRZDY vent. kotou€ové 283 mm/
kotoucové 224 mm, ABS

RIZENI hiebenové s posilovacem
Diravi

KOLA 15palcové lité disky

PNEUMATIKY 205/60 R15

ZAJIMAVOST elektronicky fizeny hydraulic-

ky podvozek Hydractive udr-
Zujici stalou svétlou vysku,
soucinitel aerodynamického

odporu 0,28
ROZMERY/HMOTNOST
ROZVOR 2850 mm
ROZCHOD VPR./VZADU | 1520/1445 mm
DxSxV 4709 x 1793 x 1392 mm
HMOTNOST 1475 kg
ZRYCHLEN( z0na100km/hza8,6s
NEJVYSSI RYCHLOST 235 km/h
SPOTREBA udévand 10,2 1/100 km

OBDOBI VYROBY/POCET KUSU

V letech 1989 aZz 2000 vzniklo 330 405 kus( Citroénu
XM (vEetné kombi XM Break).
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